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1 Aufgabe und Vorgehensweise

Aufgabe

Im Nordosten der Kreisstadt Montabaur befindet sich das ,Montabaur The
Styles Outlet®. Bisher verfugt das Factory Outlet Center (FOC) Uber eine (ge-
nehmigte) Verkaufsflache von 10.000 m? und soll durch einen Ausbau auf eine
Gesamtverkaufsflache von 21.800 m2 erweitert werden.

Um das erforderliche Baurecht zu schaffen, sind neben einem Raumord-
nungsverfahren auch eine Anderung des Flachennutzungsplanes der Ver-
bandsgemeinde Montabaur und eine Anderung des bestehenden Bebau-
ungsplanes der Stadt Montabaur erforderlich. Die Erkenntnisse aus dem vor-
liegenden Gutachten sollen in die entsprechenden Verfahren mit einflieRen.

Vorgehensweise

Fur die vorgenannten Planverfahren sind die Auswirkungen der geplanten
Entwicklungen darzustellen und die Leistungsfahigkeit der umliegenden Kno-
tenpunkte zu untersuchen.

Dafur wurde in einem ersten Schritt die Bestandsituation analysiert, um Kennt-
nisse Uber die aktuelle Verkehrssituation zu gewinnen. Neben der Abschét-
zung des Verkehrsaufkommens der konkret geplanten Entwicklungen im Um-
feld (Prognose-Nullfall) wurde auch das Verkehrsaufkommen der Erweiterung
des FOC prognostiziert (Prognose-Planfall). Um dem erhdhten Verkehrsauf-
kommen solcher Einkaufscenter auch am Wochenende Rechnung zu tragen,
wurden neben den Spitzenstunden des werktaglichen Verkehrs auch weitere
maf3gebliche Spitzenstunden durch Vorerhebungen ermittelt. Fir alle Spit-
zenstunden wurden anschlieRend Verdnderungen der Verkehrsstrome fur je-
den Lastfall (Analyse, Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall) ermittelt.

Falls erforderlich werden verkehrliche Losungen entwickelt, die zumindest zu
keiner zusatzlichen Verschlechterung und bestenfalls zu einer Verbesserung
des Verkehrssystems fuhren.

2021-02-10_RT_Erweiterung FOC-Montabaur_Berichtstext.docx 1



Verkehrsuntersuchung zur Flachenerweiterung ,,Montabaur The Styles Outlets“
Montabaur

RT
Bestandsaufnahme

Verkehrs-
planung

2 Bestandsaufnahme

Die hochkomplexe verkehrliche Situation im Umfeld des FOC mit ICE-Bahn-
hof, Autobahnanschlussstelle, Verkntpfung mit B49 und weiteren klassifizier-
ten StraRen erfordert eine grundlegende Erfassung der vorhandenen Ver-

kehrsbeziehungen.

Als Grundlage fir die Untersuchung der Leistungsfahigkeit sind Kenntnisse
bzgl. der aktuellen Kfz-Verkehrsstrome sowie des bestehenden Verkehrsab-
laufes erforderlich. Um dartber hinaus Kenntnisse tber die vorhandenen Ver-
kehrsverflechtungen zu gewinnen wurde mittels einer Kordonerhebung zu-
dem der Durchgangsverkehr durch das Untersuchungsgebiet sowie die Quell-

| Zielverkehre zu den grof3en Parkmoglichkeiten erfasst.

Das Untersuchungsgebiet erstreckte sich Uber das gesamte Gebiet zwischen
Alleestral3e, Eschelbacher Stral3e, Bahnallee, Staudter Strafl3e sowie die An-
schlisse zum ICE-Parkplatz und zu der Autobahn A3 und ist in Abbildung 1

dargestellt.

Vebmenigl

Abbildung 1: Untersuchungsgebiet
Datengrundlage: OpenStreetMap - Mitwirkende

2.1 MalRgebliche Erhebungstage und Tageszeiten

Da keine Erkenntnisse Uber die verkehrlich maR3geblichen Tage und Tages-
zeiten vorlagen, wurden zu Beginn der Untersuchung vier Querschnitts-

2021-02-10_RT_Erweiterung FOC-Montabaur_Berichtstext.docx
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erhebungen (W1 bis W4, siehe Plan 1) an unterschiedlichen Stral3enquer-
schnitten Gber eine Woche (KW 44, 25.10.2020 bis 01.11.2020) durchgefuhrt
und ausgewertet.

Bei allen Querschnitten hat sich ein ahnliches Verkehrsbhild gezeigt:
e die Verkehrsmengen des Samstages liegen etwa 20% unter den Ver-
kehrsmengen des verkehrsstarksten Wochentages.

e Die hdchsten Tagesverkehrsmengen treten an einem Donnerstag
oder Freitag auf.

e Neben den Ublichen werktaglichen Spitzenstunden am Vor- und
Nachmittag konnte auch am Freitagmittag und Samstagmittag eine
deutliche Spitzenstunde erkannt werden.

Fur die weitere Untersuchung wurden daher drei maf3gebliche Erhebungstage
(Donnerstag, Freitag und Samstag) mit insgesamt vier relevanten Spitzen-
stunden festgelegt:

e Donnerstagvormittag

e Donnerstagnachmittag

e Freitagmittag

e Samstagmittag

2.2  Knotenpunktzahlungen

Zur Ermittlung der gegenwartigen Kfz-Verkehrsmengen wurden videobasierte
Knotenpunktz&hlungen an drei aufeinanderfolgenden Tagen:

e Donnerstag, 12. November 2021

e Freitag, 13. November 2021 und

e Samstag, 14. November 2021

an folgenden Knotenpunkten durchgefihrt (siehe Plan 1):

1) ,Eschelbacher Strafl3e / Bahnallee / Humboldtstral3e*

2) ,Eschelbacher Stral3e / WerkstralRe*

3) ,Eschelbacher StralRe / Bahnhofstral3e / Alleestral3e®

4) ,Alleestral3e / Allmannshausen®

5) ,Staudter StralRe / Am Fashion Outlet / Zufahrt Outlet-Parkplatz®
6) ,Staudter Strale / Bahnallee®

7) ,Staudter StralRe / Zufahrt BAB A3/ Zufahrt ICE-Parkplatz*

8) ,Staudter StralRe / Zufahrt BAB A3 / Am Alten Galgen®
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Die Aufnahmen wurden in 15-Minuten-Intervallen, differenziert nach Fahr-
zeugarten (Fahrrader, Kraftrader, Personenkraftwagen, Kleintransporter,
Busse, Lastkraftwagen und Sattelzlige), Uber 6 Stunden ausgewertet. *

Zusatzlich wurden weitere Querschnitte (Q1 bis Q6) Uber den Zeitraum von
24 Stunden erfasst um

e ortsspezifische Hochrechnungsfaktoren auf Tageswerte zu generie-
ren,

e Tages- bzw. Nachtanteile sowohl fur den Kfz- als auch den Lkw-Ver-
kehr fur die anschlielRende schalltechnische Untersuchung zu ermit-
teln und

e Eingangswerte fur die Hochrechnung der erfassten Daten zu den Ver-
kehrsverflechtungen zu gewinnen (siehe Kapitel 2.3)

Die Erhebungsergebnisse sind in Plan 2.1 bis Plan 2.4 dargestellt.

2.3 Kordonerhebung

Um mogliche MalRnahmen und deren Auswirkungen auf die Knotenpunkt-
stréme richtig abbilden zu kénnen, waren weitere Informationen tber die tat-
sachlichen Verkehrsstrome innerhalb des Untersuchungsgebietes erforder-
lich.

Die Erfassung der Verkehrsverflechtungen (fir den Donnerstag) mittels Kor-
donerhebung erfolgte an insgesamt zehn Messstellen (siehe B1 bis B10, Feh-
ler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden.) mit Bluetooth-Geraten der
Firma c.c.com.? Dabei wurden alle aktiven Bluetooth-Gerate? innerhalb eines
Erhebungszeitraumes (24 Stunden) erfasst, die die jeweiligen Messstellen
passierten.

Mit der Bluetooth-Erhebung konnten entsprechende Kenntnisse Uber den
Durchgangsverkehr, also die Verkehre, die durch das betrachtete Untersu-
chungsgebiet durchfahren, und den Quell-/Zielverkehr (zu den grof3en Park-
maoglichkeiten) gewonnen werden.

1 Die Auswertungen der Erhebungen fanden donnerstags von 06:30 bis 09:30 Uhr und 15:30 bis 18:30
Uhr statt, am Freitag von 13:00 bis 16:00 Uhr und samstags von 12:00 bis 15:00 Uhr. Die Zeitspan-
nen wurden anhand der vorangegangenen Wochengangzéhlung ermittelt.

2 http://www.blids.cc/de/blids

3 Verwertbaren BT-Quellen sind meist Navigationsgerate und Freisprechanlagen, Smartphones hin-
gegen werden kaum noch erfasst. Kommen Mehrfachzéhlungen dennoch vor, werden diese nicht
automatisch herausgefiltert. Befindet sich jedoch parallel zur Fahrstrecke ein groBer BT-Tréager (wie
z.B. eine Bahnlinie), dann erfolgt eine Filterung. Der Hersteller geht im urbanen Bereich von einer
BT-Erfassungsquote zwischen 15 und 25% aus.
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Die Erfassung der Verkehrsverflechtungen fand am Donnerstag, 12.11.2021,
Uber 24 Stunden statt, die Ergebnisse sind in Plan 3.1 bis Plan 3.3 darge-
stellt.

2.4  Beeinflussungen der Erhebungen und Anpassungen der Ergeb-
nisse

Aufgrund der anhaltenden Covid-19-Pandemie ist von Beeinflussungen des
Verkehrsgeschehens auszugehen, zudem fanden die Erhebungen wahrend
dem sogenannten ,Lockdown Light” statt. Der ,allgemeine” Einzelhandel war
zu diesem Zeitpunkt jedoch noch nicht eingeschrankt.*

Des Weiteren wurde zum Zeitpunkt der Erhebungen der innerstadtische Kno-
tenpunkt ,Elgendorfer Strale / Furstenweg / Freiherr-von-Stein-StralRe / Al-
bertstrale” umgebaut, sodass von kleinrdumigen Verkehrsverlagerungen
ausgegangen werden muss. Andere besondere Vorkommnisse wie Unfélle,
Veranstaltungen oder Wetterbeeintrdchtigungen waren nicht gegeben.

Hauptséchlich zum Abgleich unserer Verkehrserhebungen — aber auch als
Informationsgrundlage fur die weitere Bearbeitung — wurden zahlreiche Gut-
achten und Datengrundlagen anderer Verkehrsplaner zur Verfligung gestellt,
aus denen unter anderem Verkehrszahlen im Untersuchungsgebiet (vor der
Corona-Pandemie) entnommen werden konnten:

a) SHG Ingenieure, Gesellschatft fir integrierte Verkehrs- und Instand-
setzungsplanung mbH: Verkehrsgutachten fur das geplante Nahver-
sorgungszentrum in 56410 Montabaur, B-Plan ,Allmannshausen®, 1.
Anderung. Neu-Isenburg, 18.06.2020.

b) VERTEC Ingenieurbiro fur Verkehrsplanung und — technik: Verkehrs-
untersuchung Montabaur Bereich ICE / FOC. Koblenz 24.06.2019.

c) VERTEC Ingenieurburo fur Verkehrsplanung und — technik: Verkehrs-
erhebungen Montabaur Bereich ICE-Bahnhof / FOC von Feb-
ruar/Marz 2016.

d) SHG Ingenieure, Gesellschaft fir integrierte Verkehrs- und Instand-
setzungsplanung mbH: Verkehrsgutachten flr den Bebauungsplan
.Farbersahlen“ in der Stadt Montabaur. Neu-Isenburg, November
2020.

Im Vergleich mit den alteren Verkehrserhebungen konnten folgende Erkennt-
nisse gewonnen werden:

e Die Zu- und Abfahrt des ICE-Parkplatzes war bei unserer Erhebung
deutlich niedriger frequentiert, was sehr wahrscheinlich ein Effekt der

4 Vom ,Lockdown Light‘ waren hauptsachlich die gastronomischen Betriebe und Freizeiteinrichtungen
wie bspw. Fitnessstudios betroffen.
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anhaltenden Corona-Pandemie darstellt. Es werden daher im Sinne
einer Betrachtung auf der sicheren Seite die h6heren Verkehrsmen-
gen der &lteren Zahlung verwendet.

An unserem Erhebungstag war der Kundenparkplatz des FOC etwas
geringer frequentiert, was jedoch nicht auf die Corona-Pandemie zu-
rickzufuhren ist, sondern vielmehr auf die Gblichen Schwankungen
der Kundenzahlen Uber das Jahr. Damit ein mittlerer Werktag abgebil-
det wird, wurden die Zu- und Abfahrten zum Parkplatz entsprechend
des Jahresdurchschnitts nach oben korrigiert.®

Durch den Umbau des Knotenpunktes ,Elgendorfer Stral3e / Fiursten-
weg / Freiherr-von-Stein-Stral3e / Albertstral3e” konnten Wechselwir-
kungen zwischen den Verkehrsstromen an K2 und K3 identifiziert
werden. Diese wurden ebenfalls korrigiert.

Daruber hinaus — und nach Korrektur der oben genannten Effekte —
war auf fast allen Hauptverkehrsstral3en ein Ruckgang des Verkehrs-
aufkommens um ca. 10% zu erkennen. Dieser Rickgang lasst sich
durch den reduzierten Verkehr durch die anhaltende Corona-Pande-
mie begrunden. Auch in vielen anderen Stadten konnte anhand von
Vergleichszahlung ein reduzierter Kfz-Verkehr festgestellt werden.®
Die Verkehrsmengen wurden daher pauschal um 10% erhdht, um
Werte ohne Beeinflussung der Corona-Pandemie zu simulieren.

Der Verkehr zum und vom Industriegebiet ,Alter Galgen® hat zuge-
nommen, auch der Schwerverkehr im Allgemeinen hat eher zuge-
nommen (oder stagniert). Hier erfolgte daher keine Anpassung durch
einen ,Coronafaktor®.

Die angepassten Erhebungswerte sowie die gewonnenen Kenntnisse der
Verkehrsverflechtungen wurden zur weiteren Bearbeitung in ein Spitzenstun-
denverkehrsmodell Gberfuhrt. Die resultierenden Spitzenstundenbelastungen
sind in Plan 4.1 bis Plan 4.4 dargestellt.

5 Der Betreiber NEINVER erfasst taglich die Schrankendaten und konnte uns diese Werte (ab Februar
2019) zur Verfugung stellen. Daraus wurde der Durchschnittswert fiir einen Donnerstag ermittelt.

6 Die aktuelle COVID-19-Pandemie bewirkt spirbare Veranderungen im Mobilitatsverhalten und hat
somit Auswirkungen auf die gezahlten Verkehrsmengen. Der Vergleich von Kfz-Verkehrsmengen
vor und nach Beginn der Pandemie in anderen Stadten (bspw. Frankfurt am Main, Darmstadt, Mar-
burg und weitere) zeigt, dass das Verkehrsaufkommen — nach einem gravierenden Einbruch wah-
rend des ersten Lockdowns wieder deutlich angestiegen ist, jedoch wird nach wie vor das Niveau
der Verkehrsmengen von vor dem ersten Lockdown nicht erreicht.
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3 Bestandsanalyse Knotenpunktleistungsfahigkeit

Bei der Leistungsfahigkeitsuberprifung wurden fur den Kfz-Verkehr fur jeden
Knotenstrom die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) nach dem HBS’
ermittelt. Die Einteilung in die verschiedenen Qualitatsstufen richtet sich nach
der mittleren Wartezeit. Angestrebt wird die QSV D (ausreichende Verkehrs-
gualitat) oder besser. Fur die Berechnungen wurden die vorhandenen Aus-
bauzustande, Spurenaufteilungen, die gultigen Verkehrsregeln und die aktu-
ellen Signalprogramme herangezogen. Die Berechnung des lichtsignalge-
steuerten Knotenpunktes (K7) erfolgte entsprechend der Methodik des HBS
mit Festzeitprogrammen?. Die Definition der einzelnen Qualitatsstufen fiir den
Verkehrsablauf sind in Anlage 1 erlautert.

Fur folgende Knotenpunkte wurde eine Leistungsfahigkeitstuberprifung
durchgefuhrt:

1) ,Eschelbacher Stralde / Bahnallee / Humboldtstrale*

2) ,Eschelbacher Strale / Werkstrafe*

3) .Eschelbacher Stral3e / Bahnhofstralde / Alleestralle®

4) ,Alleestralde / Almannshausen®

5) ,Staudter StralRe / Am Fashion Outlet / Zufahrt Outlet-Parkplatz®

6) ,Staudter Strale / Bahnallee®

7) ,Staudter Strale / Zufahrt BAB A3/ Zufahrt ICE-Parkplatz*

8) ,Staudter Stral3e / Zufahrt BAB A3 / Am Alten Galgen®

Die Leistungsfahigkeitsuberprifung wurde dabei jeweils fir alle vier relevan-
ten Spitzenstunden durchgefihrt.

Mit den Analyseverkehrsmengen sind alle Knotenpunkte noch ausreichend
leistungsfahig. Die Knotenpunkte

e K1: Eschelbacher StralRe / Bahnallee / Humboldtstral3e
e K7: Staudter Stral3e / Zufahrt BAB A3 / Zufahrt ICE-Parkplatz

befinden sich jedoch bereits an ihrer Leistungsfahigkeitsgrenze. Lange Ruck-
staus und mdgliche Beeintrachtigungen der benachbarten Knotenpunkte sind
die Folge, sodass auch deren Leistungsfahigkeit zeitweise eingeschrankt
wird. Vor allem an K7 entsteht insbesondere wahrend der nachmittaglichen

7 Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen (FGSV). Handbuch fir die Bemessung
von Strallenverkehrsanlagen. Kéln 2015.

8 Der Knotenpunkt K7 ist verkehrsabhangig gesteuert, was nach der Methodik des HBS nicht tber-
prift werden kann. Ist die Leistungsfahigkeit mit Festzeitprogrammen gewahrleistet ist aber auch
die Leistungsféhigkeit der realen verkehrsabhéangigen Steuerung gegeben (und wahrscheinlich so-
gar etwas besser).
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Spitzenstunde des Werktages oft ein Ruckstau, der bis in den benachbarten
Kreisverkehr (K6) reicht.® Durch ,Eingreifen“ der dortigen Riickstauschleife
wird der Verkehrsfluss an K6 bisher aber nicht zu sehr beeinflusst.'® Auch
einige Zufahrten der Kreisverkehre entlang der Alleestral3e (K3 und K4) wei-
sen trotz guter Qualitatsstufen (QSV B und QSV C) schon hohe Riickstaulan-
gen auf.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitstuberprifung fur die Analyseverkehrs-
mengen sind in Plan 5.1 bis Plan 5.4 dargestellt.

9 Die beiden Knotenpunkte K6 und K7 weisen mit ca. 75 m einen sehr geringen Knotenpunktabstand

auf, sodass es wahrend der Hauptverkehrszeiten regelmafiig zu gegenseitigen Beeintrachtigungen
kommt.

10 Die verkehrsabhangige Steuerung an K7 verfigt tiber mehrere Rickstauschleifen, damit den ent-
sprechenden Zufahrtsarmen bei zu hohem Riickstau mehr bzw. schneller Griinzeit eingerdumt wer-
den kann. Wenn die Rickstauschleife zu K6 auslést, wird zusatzlich ein rotes Signal in der Bahnallee
aktiviert, sodass der Zufluss in den Kreisverkehr reduziert wird und sich der Riickstau schneller auf-
I6st.
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4 Prognose Verkehrsmengen

Zur Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen der geplanten Nutzungen auf
das umliegende Stral3ennetz ist es erforderlich, den zukinftigen Kfz-Neuver-
kehr abzuschéatzen und auf das bestehende StralRennetz und die zu untersu-
chenden Knotenpunkte umzulegen.

Unabh&ngig von der allgemeinen Verkehrsentwicklung werden neben den
maoglichen Entwicklungen im Untersuchungsgebiet auch alle weiteren geplan-
ten Entwicklungen im Umfeld des Untersuchungsgebietes bei den Prognose-
Verkehrsmengen berucksichtigt.

4.1  Prognose-Nullfall

Die relevante Gesamtverkehrsmenge des Prognosejahres 2035 setzt sich zu-
sammen aus:

e der Kfz-Verkehrsmenge im Bestand,
e ggfls. einem allgemeinen Prognosezuwachs und

e dem Neuverkehr durch die geplanten Entwicklungen im Umkreis des
Untersuchungsgebietes

e gdfls. infrastrukturellen Entwicklungen

4.1.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung

Analog zu den Vorgangeruntersuchungen (siehe b) und d) Kapitel 2.4) wird
aufgrund der verkehrlichen Entwicklung an den Langzeitzahlstellen im Umfeld
des Untersuchungsgebietes, die nur einen sehr geringen Verkehrszuwachs
bzw. eher Verkehrsabnahmen verzeichnen, auf eine allgemeinen Verkehrs-
zunahme verzichtet.

4.1.2 Neuverkehr durch geplante Entwicklungen im Umfeld

Im direkten Umfeld des FOC sind zahlreiche konkrete Entwicklungsvorhaben
geplant. Zudem sind auch in der benachbarten Verbandsgemeinde Wirges
einige Entwicklungen geplant, die zumindest teilweise Einfluss auf die Ver-
kehrsmengen innerhalb des Untersuchungsgebietes nehmen werden.

In Abstimmung mit der VG Montabaur und VG Wirges wurden folgende Ent-
wicklungen fur den Prognose-Nullfall berticksichtigt!?:

11 Es wurden nur die Entwicklungen berlicksichtigt, die hinreichende Planungsreife besitzen, d.h. alle
Entwicklungen, die sich in einem laufenden Verfahren befinden (Aufstellungsbeschluss und/oder
Beteiligungsverfahren).
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e Verbandsgemeinde Montabaur

- Einzelhandelsentwicklung Allmannshausen

- Entwicklung (Wohn- und Buronutzungen) westlich ICE-Bahnhof

- Wohngebiet Farbersahlen

- Wohngebiet in Elgendorf

- Gewerbegebiet Beulknopfchen

- diverse kleinere Entwicklungen innerhalb von Montabaur
e Verbandsgemeinde Wirges

- Wohngebiet in Dernbach (Oberm Kappesgarten II)

- Gewerbegebiet in Siershahn (Am Laid)

- Wohngebiet in Bannberscheid (Am Heidchen)

- Wohngebiet in Wirges (Am Bahndamm)

- Gewerbegebiet in Wirges (Auf dem Halsschlag)

- Wohngebiet Moschheim (Ahr)

- Wohngebiet Staudt (Im Bergfeld)

- Gewerbegebiet Ebernhahn (Kronenacker)

Die Verkehrserzeugung der oben genannten Entwicklungen konnten teilweise
aus vorliegenden Verkehrsgutachten zu den einzelnen Nutzungen entnom-
men werden (siehe a), b) und d) Kapitel 2.4). Das Verkehrsaufkommen der
weiteren Nutzungen wurde entsprechend der aktuellen Planungstberlegun-
gen Uberschlagig in Anlehnung an die Fachliteratur'?*'2 prognostiziert.

Die Verteilung des Neuverkehrs orientiert sich an den Knotenstrombelastun-
gen der jeweiligen Knotenpunkte sowie dem Netzzusammenhang und wurde
durch die Spitzenstundenmodelle abgebildet.

4.1.3 Infrastrukturelle Entwicklungen

Gemald Beschlussvorlage der Verbandsgemeindeverwaltung Montabaur
(vom 24.08.2020) wurde die geplante Sanierung der Bahnhofstral3e, die eine
kleinraumige Verlagerung der Verkehrsmengen innerhalb von Montabaur her-
vorrufen wird, unterstellt.

Zur Diskussion steht auch eine mégliche Ortsumgehung von Eschelbach. Das
entsprechende Planungsrecht fur diese Ortsumgehung ist jedoch zum aktuel-
len Zeitpunkt nicht vorhanden, ein Planfeststellungsverfahren bisher nicht

12 Buro Bosserhoff: Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung
(Ver_Bau). Gustavsburg 2016.

13 Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV): Hinweise zur Schétzung des Ver-
kehrsaufkommens von Gebietstypen. Kéln 2006.
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absehbar. Die Umsetzung einer solchen MalRnahme ist daher in den nachsten
10 bis 15 Jahren sehr unwahrscheinlich und wird deswegen beim Prognose-
Nullfall nicht bertcksichtigt.

Weitere infrastrukturelle MalRnahmen im Umfeld des Untersuchungsgebietes,
die Einfluss auf die Verkehrsstrome nehmen werden, sind nicht bekannt.

Die Kfz-Verkehrsmengen des Prognose-Nullfalls sind fur die jeweiligen Spit-
zenstunden in Plan 6.1 bis Plan 6.4 dargestellt.

4.1.4 Uberprufung der Leistungsfahigkeit

Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit erfolgte analog zu der Uberpriifung
mit den Analyseverkehrsmengen geméafd dem HBS und den heute vorzufinden
Ausbauzusténden bzw. Betriebsformen der jeweiligen Knotenpunkte.

Mit den Verkehrsmengen des Prognose Nullfalls ist nicht mehr fir alle Kno-
tenpunkte eine ausreichende Leistungsfahigkeit gegeben. Der Knotenpunkt
K1 Uberschreitet vor allem wahrend der nachmittaglichen Spitzenstunde des
Werktages seine Kapazitatsgrenze deutlich (QSV F).

Zudem erhdhen sich die bereits heute schon hohen Rickstauldngen durch
die zusatzlichen Verkehrsmengen. Es ist davon auszugehen, dass die zu er-
wartenden Ruckstauldngen auf jeden Fall die benachbarten Knotenpunkte
beeintrachtigen (insbesondere K2), sodass ggfls. der gesamte Stral3enzug
Eschelbacher Stral3e / Alleestral3e in seiner Leistungsfahigkeit eingeschrankt
wird. An diesem Knotenpunkt besteht daher auch ohne eine Erweiterung des
FOC Handlungsbedarf.

Der Verkehrsablauf an Knotenpunkt K7 verschlechtert sich ebenfalls. Durch
die verkehrsabhangige Steuerung bleibt er aber noch ausreichend leistungs-
fahig. Es ist dennoch davon auszugehen, dass zukinftig nicht nur der sudliche
Knotenpunkt K6 sondern auch der nordliche Knotenpunkt K8 durch zeitweise
hohe Rickstaulangen in ihrem Verkehrsablauf beeintrachtigt werden.

Kritisch zu sehen sind jetzt auch die beiden Kreisverkehre entlang der Allee-
stralRe (K3 und K4), die zwar noch ausreichend leistungsfahig sind, aber mit
einer QSV D keine groRen Kapazitatsreserven mehr aufweisen und zudem
hohe Rlckstaulangen erwarten lassen.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsuberprifung fir die Verkehrsmengen
des Prognose-Nullfall sind in Plan 7.1 bis Plan 7.4 dargestellt.

2021-02-10_RT_Erweiterung FOC-Montabaur_Berichtstext.docx 1 1



Verkehrsuntersuchung zur Flachenerweiterung ,,Montabaur The Styles Outlets“

R+T Montabaur

Prognose Verkehrsmengen

Verkehrs-
planung

4.2 Prognose-Planfall

Durch Uberlagerung der Kfz-Verkehrsmengen des Prognose-Nullfall mit dem
Neuverkehr durch die geplante Erweiterung des FOC entsteht das Kfz-Ver-
kehrsaufkommen des Prognose-Planfall.

4.2.1 Verkehrserzeugung Erweiterung FOC

Das Verkehrsaufkommen durch die geplante Entwicklung wurde entspre-
chend der aktuellen Planungsuberlegungen prognostiziert. Bisher verfiigt das
Factory Outlet Center Uber eine (genehmigte) Verkaufsflache von 10.000 m?
und durch einen Ausbau auf eine Gesamtverkaufsflache von 21.800 m? er-
weitert werden. Darlber hinaus kann die Gastraumflache der Gastronomie
von zulassigen 1.200 m2 auf bis zu insgesamt 2.200 m? aufgestockt werden.
Zusatzlich zu der bereits bestehenden Bironutzungen (Nutzflache 7.700 m?)
sollen auch bei der Erweiterung weitere 5.060 m? flr nicht ,outletspezifische*
gewerbliche Nutzungen zur Verfiigung gestellt werden.

Das Verkehrsaufkommen der geplanten Erweiterung wurde auf Grundlage
der prognostizierten Besucherzahlen geman der Auswirkungsanalyse'4 sowie
in Anlehnung an die Fachliteratur'®*16 prognostiziert.

Mithilfe von Erfahrungswerten aus vergleichbaren Vorhaben werden die Er-
gebnisse anschlielend Ublicherweise auf Plausibilitdt gepruft. Hier konnten
zur Plausibilitatstiberprifung auRerdem auch zahlreiche Daten aus Monta-
baur herangezogen werden:

e Auswertung der Schrankenwerte des Kundenparkplatzes ab Februar
2019

e Tagesganglinien fur die Zufahrt des Parkplatzes an verschiedenen
Offnungstagen

e Mitarbeiteranzahl untergliedert in Herkunft und Beschaftigtenverhalt-
nis (Teil- oder Vollzeit)

e Automatisierte Kennzeichenerfassung des Parkplatzes
e eigene Erhebungen (siehe Kapitel 2)

14 Ecostra: Stadtebaulich und raumordnerisch orientierte Auswirkungsanalyse zur geplanten Flachen-

erweiterung des Outlet Centers ,Montabaur The Styles Outlet* (MTSO) in der Verbandsgemeinde
Montabaur (Westerwaldkreis). Wiesbaden, 07.01.2021.

15 Blro Bosserhoff: Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung
(Ver_Bau). Gustavsburg 2016.

16 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Hinweise zur Schétzung des Ver-
kehrsaufkommens von Gebietstypen. Kéln 2006.
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gegenwartiges Verkehrsaufkommen FOC

Gemal der Auswirkungsanalyse wurde das FOC im Jahr 2019 von ca. 1,95
Mio. Kunden besucht. Unter Berlcksichtigung der aktuellen (genutzten) Ver-
kaufs- und Gastraumflachen (9.405 m2 bzw. 890 m?2), sowie der gemittelten
Anzahl Kfz-Kunden pro Tag (unterschieden nach Montag bis Donnerstag,
Freitag und Samstag bzw. verkaufsoffene Sonntage)'’ konnten daher projekt-
spezifische Parameter ermittelt werden.

Auffallig war beim FOC Montabaur der ,niedrige“ MIV-Anteil der Kunden, der
bei ca. 80% liegt. Ublicherweise liegt der MIV-Anteil bei Kunden solcher Ein-
kaufscenter bei 90% und hoher. Oftmals befinden sich solche Outletcenter
jedoch in nicht integrierter Lage an Autobahnabfahrten ohne OPNV-An-
schluss oder sehr verkehrsgiinstigen Knotenpunkten (in Bezug auf den Kfz-
Verkehr). Das FOC in Montabaur befindet sich zwar auch direkt an der BAB
A3, aber auch in unmittelbarer, sogar noch ful3laufiger, Nahe zur Stadt Mon-
tabaur. Darliber hinaus befindet sich der ICE-Bahnhaltepunkt von Montabaur
direkt gegeniber des FOC, weswegen das Center nicht nur mit der Bahn,
sondern auch mit dem Bus sehr gut erreichbar ist.

Alle anderen Parameter stimmten mit den tblichen Werten der Literatur Gber-
ein.

Verkehrsaufkommen durch die Erweiterung

Bei der Verkehrserzeugung wurden neben den Erweiterungsflachen auch die
bisher noch ungenutzten, aber genehmigten, Flachen bericksichtigt, sodass
insgesamt folgende Flachen fur die Erweiterung unterstellt wurden:

e Verkaufsflache Outlet Stores 12.395 m2
e Gastronomieflache 1.310 m2
e Buronutzungen: 5.060 m?

Heute arbeiten rund 550 Beschaftigte im FOC, davon ca. 70 Beschéftigte in
den gastronomischen Betrieben. Auf Grundlage der heute genehmigten Ver-
kaufsflachen lieRen sich durchschnittliche Werte fur die Beschaftigte je m2 er-
mitteln. Es wird davon ausgegangen, dass sich diese Parameter bei der Er-
weiterung nicht grundsatzlich &ndern. Durch die geplanten Erweiterungen ist
daher insgesamt mit ca. 967 neuen Beschaftigten zu rechnen.

17 Diese Werte wurden aus der Erfassung der Schrankendaten gewonnen. Dabei wurden Daten von
Tagen, Wochen und/oder Monaten, an denen es Probleme mit dem System gab oder die offensicht-
lich durch die Covid-19 Pandemie beeinflusst wurden, nicht bei der Auswertung beriicksichtigt.
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Mit einem Anwesenheitsgrad von 60% (Angestellte des Outlet-Centers)*® und
80% (Buroangestellte), sowie einem MIV-Anteil von 70% und einem ublichen
Pkw-Besetzungsgrad von 1,1 generieren die neuen Beschaftigten insgesamt
rund 885 Kfz-Fahrten pro Tag.

Eine Verkaufsflachenerhohung fuhrt zu einer Erhéhung des Kunden- und Be-
sucheraufkommens. Gemal der Auswirkungsanalyse ist nach der Erweite-
rung von ca. 3,3 Mio. Kunden pro Jahr auszugehen. Daraus resultiert in aller
Regel auch ein héheres Verkehrsaufkommen, das allerdings nicht linear, son-
dern degressiv mit der Verkaufsflachenerhohung wachst (ahnliches Angebot,
hohere Verweildauer je groRer das Outlet, etc.), es tritt der sogenannte Kon-
kurrenzeffekt ein. 1°

Ublicherweise schwankt das Kundenaufkommen von Einzelhandelseinrich-
tungen im Allgemeinen und insbesondere auch bei Outlet-Centern im Jahres-
verlauf. Insbesondere wahrend der Advents- und Urlaubszeit oder an Bri-
ckentagen kann es zu erheblich hoheren Einkaufsverkehren als im Mittel des
Jahres kommen. Diese ,Sondertage” stellen jedoch nicht die Bemessungs-
grundlage fir die Uberprifung der Leistungsfahigkeit dar.

Bei der Verkehrserzeugung wurde gemal einer ,Bad-Case“-Betrachtung den-
noch der Verkehr fir das 85%-Perzentil prognostiziert.?® Das bedeutet, dass
bei der Uberprufung der Leistungsfahigkeit ein Lastfall abgebildet wird, der in
85% der Félle nicht Gberschritten wird.

Durch Kunden und Besucher ist durch die Erweiterung daher mit folgenden
zusatzlichen Kfz-Verkehrsmengen zu rechnen:

e Wochentag ca. 2.391 Kfz/24 Stunden
e Freitag ca. 2.935 Kfz/24 Stunden
e Samstag/Sonntag ca. 3.680 Kfz/24 Stunden

Die zusatzlichen Lieferverkehre wurden anhand der heutigen ,Lieferverkehr-
Verkehrsmengen“ hochgerechnet, spielen aber aufgrund der vorherrschen-
den Verkehrsmengen durch die Kunden und Besucher nur eine sehr unterge-
ordnete Rolle. Es wird zudem davon ausgegangen, dass die Anlieferung

18 Der Anteil an Vollzeitangestellten ist mit 30% deutlich geringer als bspw. bei den Angestellten der
Bironutzung. Daher reduziert sich auch der Anwesenheitsgrad deutlich.

19 Ein Konkurrenzeffekt tritt ein, wenn zu einem bestehenden oder einer ebenfalls geplanten Einrich-
tung in raumlicher Nahe ein weiteres Geschaft der gleichen Branche hinzukommt. Daher ist bei der
Abschéatzung des bestehenden und des neuen Verkehrsaufkommens ein Abschlag anzunehmen.
Die Hohe des Abschlags hangt vor allem von der GroR3e des Einzugsbereichs bzw. der Anzahl po-
tenzieller Kunden ab.

20 Das 85%-Perzentil wurde gemaR der vorliegenden Schrankenwerte fiir den Wochentag (Montag bis
Donnerstag), den Freitag und den Samstag getrennt ermittelt.
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aulRerhalb der Hauptverkehrszeiten stattfindet und damit fir die Verkehrsmen-
gen der Spitzenstunden nicht relevant sind.

Die detaillierte Verkehrszeugung kann der Anlage 2 entnommen werden.

Die Verteilung des Neuverkehrs orientiert sich an den Aussagen gemal3 der
Kundenherkunft der Auswirkungsanalyse sowie auf Grundlage der eigenen
Quell- und Zielverkehr Erhebung (siehe Kapitel 2.3).

Die Kfz-Verkehrsmengen des Prognose-Planfalls sind fir die jeweiligen Spit-
zenstunden in Plan 8.1 bis Plan 8.4 dargestellt.

4.2.2 Uberprufung der Leistungsfahigkeit

Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit erfolgte analog zu der Uberpriifung
mit den Analyseverkehrsmengen und den Verkehrsmengen des Prognose-
Nullfalls gemaRl dem HBS und den heute vorzufinden Ausbauzustanden bzw.
Betriebsformen der jeweiligen Knotenpunkte.

Durch die zusatzliche Verkehrsmengen aufgrund der Erweiterung des FOC
verschlechtert sich die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte insbesondere im
direkten Umfeld erheblich. Der Kreisverkehr K6 Uberschreitet deutlich seine
Kapazitdt am Donnerstagnachmittag (QSV F). Auch freitags (QSV F) und
samstags (QSV E) ist dieser Knotenpunkt nicht mehr leistungsfahig.

Der hoch ausgelastete Knotenpunkt K7 bleibt auch mit den Prognose-Ver-
kehrsmengen (rechnerisch) leistungsfahig. Jedoch ist mit sehr hohen Ruck-
stauldngen zu rechnen, die regelmaiig die benachbarten Knotenpunkte be-
eintrachtigen und damit deren Leistungsfahigkeit weiter reduzieren, was ins-
besondere am sudlichen Knotenpunkt K6 sehr kritisch gesehen wird.

Zudem wird jetzt auch die Leistungsfahigkeit an Knotenpunkt K4 (am Don-
nerstagnachmittag) Uberschritten (QSV E). Jedoch handelt es sich dabei
rechnerisch um eine sehr knappe QSV E (an der Grenze zur QSV D), insofern
wird hier kein dringender Handlungsbedarf gesehen.

Der Anschlussknotenpunkt des Parkplatzes (K5) erreicht am Freitag ebenfalls
nur noch die QSV E. Diese schlechte Qualitatsstufe kommt jedoch aus-
schlie3lich durch den Linkseinbieger aus der Strafl’e ,Am Factory Outlet* zu
Stande. Dabei handelt es sich um sehr wenige Fahrzeuge und einen stark
untergeordneten Strom, weswegen die QSV E als vertretbar erachtet wird.

Wie zu erwarten, verschlechtert sich durch den Zusatzverkehr auch die Leis-
tungsfahigkeit von Knotenpunktes K1 weiter. Dieser Leistungsfahigkeitseng-
pass ist jedoch nicht auf die Erweiterung des FOC zurlckzufiihren, da die
Kapazitatsgrenze bereits mit den Verkehrsmengen des Prognose-Nullfalls
klar Gberschritten wird.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitstiberprifung fir die Verkehrsmengen
des Prognose-Planfall sind in Plan 9.1 bis Plan 9.4 dargestellt.
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4.2.3 Stellplatzbedarf

Da am Samstag (oder an verkaufsoffenen Sonntagen) i.d.R. die héchsten
Verkehrsmengen durch die Kunden und Besucher des FOC generiert werden,
wird der Stellplatzbedarf anhand eines Samstages ermittelt.

Aus den vorliegenden Tagesganglinien (fur einen Samstag) und mit dem er-
warteten Kundenverkehrsaufkommen am Samstag (85%-Perzentil) von ins-
gesamt 9.026 Kfz/24 Stunden (entspricht 4.513 Zu- und 4.513 Abfahrten) wird
eine maximale Belegung von 1.422 Stellplatzen durch die Besucher und Kun-
den des FOC erreicht.??

Stellplatzbedarf Prognose-Planfall
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Abbildung 2: Stellplatzbedarf Besucher und Kunden des FOC

Zusatzlich ist davon auszugehen, dass gemal3 Verkehrserzeugung insgesamt
noch 555 Beschaftigte mit dem Pkw anreisen werden.?? An einem sehr gut
besuchten Samstag werden daher im unguinstigsten Fall ungeféhr 1.977 Stell-
platze erforderlich.

Insgesamt sind 1.566 Stellplatze (ca. 979 Stellplatze im Parkhaus und ca. 587
Stellplatze auf dem Parkplatz) geplant. Westlich des Centers steht zudem ein
Parkhaus fur das FOC mit insgesamt ca. 750 weiteren Stellplatzen zur Verfu-
gung. Damit stehen fir Kunden, Besucher und Angestellte insgesamt 2.316
Stellplatze zur Verfiigung, was auch fur Spitzensamstage als ausreichend er-
achtet wird.

21 Anhand der Tagesganglinien im Bestand ist zu erkennen, dass sich die Kunden im Mittel 120 Minu-
ten im FOC aufhalten. Durch die Erweiterung ist davon auszugehen, dass sich die Aufenthaltsdauer
erhoht. Fur die Berechnung wurde eine mittlere Aufenthaltsdauer von 150 Minuten unterstellt.

22 Hier wurden nur die Beschaftigten des FOC berticksichtigt, da davon ausgegangen werden kann,
dass die Bironutzungen an einem Samstag nicht von Angestellten besucht wird.
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5 Entwicklung und Prifung von Losungsansatzen

Bei der Uberpriifung der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte hat sich her-
ausgestellt, dass Knotenpunkt K1 bereits mit den Verkehrsmengen des Prog-
nose-Nullfalls Uberlastet ist und Knotenpunkt K6 durch den Zusatzverkehr
durch das FOC ebenfalls seine Kapazitat tberschreitet.

Nachfolgende werden daher Losungsmaoglichkeiten fur die entsprechenden
Knotenpunkte aufgezeigt.

5.1 Knotenpunkt K1

Der Knotenpunkt K1 ist als 4-armiger Kreisverkehr ausgebaut und tberschrei-
tet mit den Verkehrsmengen des Prognose-Nullfalls bereits deutlich seine Ka-
pazitat. Die Ausbaumadglichkeiten fur Kreisverkehre sind begrenzt, als Opti-
mierungsmoglichkeiten kommen grundsatzlich in Frage:

e Fuhrung der Rechtsabbieger aul3erhalb der Kreisfahrbahn (Bypass).
Aufgrund der Lage innerhalb eines bebauten Gebietes und Ful3gan-
gerquerverkehr jedoch nicht zweckmaliig.

o Zweistreifige Kreisfahrbahnen und/oder zweistreifige Kreiszufahrten.
Diese erreichen jedoch Ublicherweise nicht die theoretische Leis-
tungsfahigkeit aufgrund des Fahrverhaltens der Verkehrsteilnehmer?3,

e Turbokreisverkehre?* erreichen zwar unter Umstande eine deutliche
Steigerung der Leistungsfahigkeit (gegenuber einstreifigen Kreisver-
kehren), innerhalb bebauter Gebiete sind diese jedoch selten zweck-
maf3ig wegen der bevorrechtigten Filhrung des Ful3- und Radver-
kehrs.

Um die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes zu steigern ist daher der Um-
bau zu einem lichtsignalgesteuerten Knotenpunkt am zielfhrendsten um die
Belange aller Verkehrsteilnehmer bestmdglich zu beriicksichtigen.

Die Leistungsfahigkeit einer Lichtsignalanlage wurde Uberschlagig gemaf
HBS durchgefiihrt.?®> Um in allen Prognoselastfallen mindestens die QSV D
und vertretbare Ruckstaulangen zu erreichen, missen in den beiden Zufahrts-

23 ErfahrungsgemaR nutzen viele Verkehrsteilnehmer nicht den zweiten, inneren Fahrstreifen,
wodurch die theoretische Kapazitéat des Kreisverkehrs nicht vollstandig ausgeschdpft wird.

24 Turbokreisverkehre sind abschnittsweise mehrstreifige Kreisverkehre bei dem durch Vorsortierung
in den Kreiszufahrten und Ansetzen neuer Fahrstreifen an der Innenseite der Kreisfahrbahn Fahr-
streifenwechsel auf der Kreisfahrbahn vermieden und Fahrwegiiberschneidungen in den Kreisaus-
fahrten verhindert werden.

25 Aufgrund der fehlenden entwurfstechnischen Uberpriifung kann die Leistungsfahigkeit zum jetzigen
Zeitpunkt nur mit allgemeingiiltigen Standardparametern durchgefiihrt werden.
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armen der Eschelbacher Stral3e mindestens drei Fahrstreifen zur Verfigung
stehen. Fir die beiden anderen Zufahrtsarme sind zwei Zufahrtsstreifen aus-
reichend (siehe Abbildung 3).
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Abbildung 3: erforderlicher Ausbau Lichtsignalanlage

Zur Vorbereitung des B-Plan-Verfahrens sollte die konkrete Umsetzung und
maogliche Flacheninanspruchnahmen durch eine weitergehende entwurfs-
technische Untersuchung Uberpruft werden. Parallel dazu sollte eine genaue
verkehrstechnische Berechnung erfolgen. Je nachdem, welche Rickstaulan-
gen erreicht werden, sollte dartiber hinaus eine Einzelfahrzeugsimulation in
Betracht gezogen werden, um mdogliche Beeintrachtigungen benachbarter
Knotenpunkte bzw. des gesamten StraRenzuges ,Eschelbacher Stralle / Al-
leestral’e” mit zu berlcksichtigen.

5.2 Knotenpunkt K6

Da der Neuverkehr des FOC zu grofR3en Teilen Richtung Autobahn orientiert
ist, nehmen die Verkehrsmengen im Prognose-Planfall an den Knotenpunkten
K6, K7 und K8 deutlich zu, sodass die Verkehrsmengen an Knotenpunkt K6
nicht mehr leistungsfahig abgewickelt werden kénnen.
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Eine Reduzierung der Kfz-Verkehrsmengen an K6 kann durch einen Umbau
von Knotenpunkt K5 erreicht werden. Da man aktuell nur vom Parkplatz rechts
ausfahren kann, kommt es zu entsprechenden Wendefahrten innerhalb des
Kreisverkehres K6. Ohne diese Wendefahrten erreicht der Knotenpunkt K6 in
allen Lastfallen mindestens die QSV D:

Zufahrt Donnerstag- | Donnerstag- | Freitag- Samstag-
vormittag nachmittag mittag mittag
Bahnallee A B C D
Staudter Strafl3e Ost A D* D* D*
Staudter Strafl3e Nord A D A B

Tabelle 1: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an K6 ohne Wendefahrten im Prog-
nose-Planfall
* Ruckstaulangen > 100 m zu erwarten

Im Gegenzug musste der Knotenpunkt K5 baulich angepasst werden, damit
das Linkseinbiegen vom Parkplatz auf die Staudter Stra3e moéglich wird. Zu-
dem ist dieser Knotenpunkt aufgrund der hohen Grundbelastung entlang der
Staudter Straf3e dann nicht mehr als vorfahrtgeregelte Kreuzung leistungsféa-
hig.

Der Umbau zu einem Kreisverkehr wirde eine ausreichende Leistungsfahig-
keit gewahrleisten (siehe Tabelle 2):

Zufahrt Donnerstag- | Donnerstag- | Freitag- Samstag-
vormittag nachmittag mittag mittag
Am Fashion Outlet A A A A
Staudter StraBe Sud A A B B
Parkplatz FOC A A A A
Staudter StraRe Nord A B B C

Tabelle 2: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs eines Kreisverkehrs an K5 im Prog-
nose-Planfall

Mit dem verfahren nach HBS kann jedoch nur die Leistungsfahigkeit des Ein-
zelknotens isoliert betrachtet und Gberprft werden. Aufgrund des kurzen Kno-
tenpunktabstandes zwischen den Knotenpunkten K5 und K6 kdnnte hier der
Umbau zu einem signalisierten Knotenpunkt, was auch eine ausreichende
Leistungsfahigkeit sicherstellen wiirde, zweckmaRiger sein?6. Da auch der Ab-
stand zwischen K6 und K7 sehr gering ist, ist hier — trotz ausreichender

26 Durch signalisierte Knotenpunkte kann durch entsprechende Signalprogramme (falls erforderlich
auch mittels einer verkehrsabhéangigen Steuerung) Einfluss auf den Verkehrsfluss in den einzelnen
Zufahrtsstrémen genommen werden und damit auch die entstehenden Rickstaulangen gesteuert
werden.
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Leistungsfahigkeit eines Kreisverkehres an K6 (Einzelknotenbetrachtung) —
maoglicherweise auch der Umbau von K6 zu einem signalisierten Knotenpunkt
zweckmaliger.

Weiterer Untersuchungsbedarf

Das HBS ermittelt die Kapazitat von Stral3enverkehrsanlagen anhand stan-
dardisierter Verfahren in Abh&ngigkeit von infrastrukturellen und verkehrli-
chen Randbedingungen. Darauf aufbauend wird die Qualitat des Verkehrsab-
laufs bewertet. Es handelt sich dabei um analytische (Ergebnis anhand ma-
thematischer Rechenanweisungen, Diagrammen oder Tabellen) und damit
deterministische (bei gleichen Eingangsgrof3en ergibt sich immer das gleiche
Ergebnis) Verfahren. Die Reaktion der Verkehrsteilnehmer auf die vorlie-
gende Verkehrsqualitat (z.B. eine erhohte Verkehrsnachfrage oder ein Variie-
ren von Zeitbedarfswerten) kdnnen damit nicht bertcksichtigt werden.

Die Verfahren des HBS sind somit im Allgemeinen nur fir Standardsituationen
anwendbar. Komplexe Situationen oder die verkehrlichen Wechselwirkungen
mehrerer benachbarter Knotenpunkte (insbesondere bei geringen Knoten-
punktabstéanden) werden von den Verfahren des HBS meist nicht hinreichend
abgebildet. Es gibt jedoch auch Falle, in denen das HBS zwar ein Verfahren
anbietet, die darin standardmaRig verwendeten Parameter jedoch den Bedin-
gungen des Einzelfalls nicht hinreichend gerecht werden, unter anderem well
sich die Verkehrsteilnehmer anders als im Durchschnitt verhalten.

Im HBS wird in diesen Fallen der Einsatz einer Mikrosimulation empfohlen:
LZur Beurteilung von Situationen, die aul3erhalb des Giiltigkeitsbereichs des
HBS liegen — dazu gehdren komplexe bauliche Gegebenheiten und Wechsel-
wirkungen benachbarter Verkehrsanlagen ebenso wie besondere Kombinati-
onen der Verkehrsnachfrage oder Uberlastete Verkehrsanlagen — kann die
Anwendung der mikroskopischen Verkehrsflusssimulation (Mikrosimulation)
sinnvoll sein.”

Aufgrund der Komplexitat der verkehrlichen Situation, den teilweise sehr kur-
zen Knotenpunktabstanden und der verkehrsabhéngigen Lichtsignalsteue-
rung an K7, die bisher nur als Festzeitprogramm abgebildet wurde, sollte die
Uberprifung der Leistungsfahigkeit des StralBenzuges ,Staudter StraRe“ (von
K5 bis K8) mittels eines mikroskopischen Simulationsmodells tberprift wer-
den. Mit diesem Simulationsmodell kénnen dann die Verkehrsablédufe unter
den spezifischen Randbedingungen (vollverkehrsabhéngige Signalsteue-
rung) dargestellt und die Wechselwirkungen zwischen den benachbarten Kno-
tenpunkten bericksichtigt und die Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit im
Gesamtsystem aufgezeigt werden.

Kann fur das Gesamtsystem ,Staudter Straf3e“ mit den Prognose-Verkehrs-
mengen und vorgeschlagenen baulichen Anpassungen der verschiedenen
Knotenpunkte keine ausreichende Leistungsfahigkeit sichergestellt werden,
konnen ergdnzend dazu verkehrslenkende MalRhahmen, die die Verkehrs-
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belastungen an den kritischen Knotenpunkten (hier K6 und K7) reduzieren, in
Betracht gezogen werden (siehe Abbildung 4).

Abbildung 4. weitere mogliche Malinahmen
Kartengrundlagen: OpenStreetMap + Mitwirkende

1) Die Verkehrsteilnehmer, die Gber die Autobahn anreisen, werden
durch eine entsprechende Verkehrslenkung erst auf die B255 und
dann Uber die L313 und K4 zum Parkplatz geleitet.

Fur die Abfahrt ist die Wirkung dieser Verkehrslenkung aufgrund der
reguldren Beschilderung an K6 vermutlich nicht wirksam.

Die Leistungsfahigkeit an K4 musste Uberprift werden. Ggfls. werden
hier Ausbau- oder Umbauma3nahmen erforderlich.

2) Die Verkehrsteilnehmer, die Uber die Autobahn anreisen, werden auf
einen neuen Parkplatz bei Knotenpunkt K8 geleitet und passieren da-
her nicht mehr die Knotenpunkte K5 und K6. Der FuRweg zwischen
Parkplatz und Eingang FOC ware mit ca. 250m vertretbar.

Die Leistungsfahigkeit an K7 und K8 musste Uberpruft werden, da
sich hier (je nach Lastfall) deutlich andere Verkehrsstréme ergeben
werden.
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6 Umrechnung auf DTV-Werte

Damit die Verkehrsmengen als Eingangswerte fir eine schalltechnische Un-
tersuchung nach RLS-90 verwendet werden kdnnen, mussen die werktagli-
chen Verkehrsmengen mittels Wochengang- und Jahresganglinien auf die
durchschnittliche tagliche Verkehrsbelastungen (DTV) umgerechnet werden.
Dies erfolgte querschnittsbezogen fur alle relevanten Strecken (siehe Abbil-
dung 5).
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Abbildung 5. Lage der Querschnitte
Kartengrundlage: OpenStreetMap + Mitwirkende

Anhand der Ergebnisse der Querschnittzahlungen konnten die Anteile des
taglichen (06:00 bis 22:00 Uhr) und néachtlichen (22:00 bis 06:00 Uhr) Ver-
kehrs abgeleitet und auf die Querschnitte im Untersuchungsgebiet Gbertragen
werden.

Die Eingangswerte fir die schalltechnische Untersuchung wurden jeweils fur

den Bestand, den Prognose-Nullfall sowie den Prognose-Planfall ermittelt und
konnen der Anlage 3 entnommen werden.
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7 Zusammenfassung

Im Nordosten der Kreisstadt Montabaur befindet sich das ,Montabaur The
Styles Outlet” — Factory Outlet-Center (FOC), das durch einen Ausbau auf
eine Gesamtverkaufsflache von 21.800 m2 erweitert werden soll.

Da sich die verkehrliche Situation im Nahbereich des FOC bereits heute an-
gespannt darstellt und konkret weitere verkehrserh6hende Entwicklungsmal3-
nahmen im direkten Umfeld geplant sind, sollten die Auswirkungen der ge-
planten Entwicklungen dargestellt und die Leistungsfahigkeit der umliegenden
Knotenpunkte untersucht werden.

Als Grundlage fur die Untersuchung der Leistungsfahigkeit waren Kenntnisse
bzgl. der aktuellen Kfz-Verkehrsstrome sowie des bestehenden Verkehrsab-
laufes erforderlich. Durch Wochengangzahlungen wurden vorab die mal3geb-
lichen Erhebungstage und Tageszeiten ermittelt und fiir die umfassenden Er-
hebungen drei maf3gebliche Erhebungstage (Donnerstag, Freitag und Sams-
tag) mit insgesamt vier relevanten Spitzenstunden festgelegt (Donnerstagvor-
mittag, Donnerstagnachmittag. Freitagmittag und Samstagmittag).

Aufgrund der anhaltenden Covid-19-Pandemie war von Beeinflussungen des
Verkehrsgeschehens auszugehen, zudem wurde zum Zeitpunkt der Erhebun-
gen der innerstadtische Knotenpunkt ,Elgendorfer Stralde / Furstenweg / Frei-
herr-von-Stein-Strale / Albertstralle“ umgebaut, sodass auch von kleinraumi-
gen Verkehrsverlagerungen ausgegangen werden muss. Zum Abgleich der
Verkehrserhebungen wurden daher zahlreiche Gutachten und Datengrundla-
gen anderer Verkehrsplaner berticksichtigt, um einen unbeeinflussten Ver-
kehrszustand fur die jeweiligen Spitzenstunden herzuleiten.

Mit den so erstellten Analyseverkehrsmengen sind alle betrachteten Knoten-
punkte noch ausreichend leistungsfahig. Die Knotenpunkte K1 (,Eschelba-
cher Stralde / Bahnallee / Humboldtstra’e®) und K7 (,Staudter Stral’e / Zufahrt
BAB A3 / Zufahrt ICE-Parkplatz®) befinden sich jedoch bereits an ihrer Leis-
tungsfahigkeitsgrenze. Lange Rickstaus und mdgliche Beeintrachtigungen
der benachbarten Knotenpunkte sind die Folge, sodass auch deren Leis-
tungsfahigkeit zeitweise eingeschrankt wird.

Mit den Verkehrsmengen des Prognose-Nullfalls (alle weiteren Entwicklungen
im Umfeld + geplante infrastrukturelle Malinahmen) ist nicht mehr fur alle Kno-
tenpunkte eine ausreichende Leistungsfahigkeit gegeben. Der Knotenpunkt
K1 Uberschreitet vor allem wahrend der nachmittaglichen Spitzenstunde des
Werktages seine Kapazitatsgrenze deutlich. An diesem Knotenpunkt besteht
auch ohne eine Erweiterung des FOC Handlungsbedarf bspw. durch den Um-
bau zu einem lichtsignalgesteuerten Knotenpunkt.

Bei der Ermittlung des Neuverkehrs, der durch die Erweiterung des FOC ent-
steht (Verkehrserzeugung), wurde im Sinne einer ,Bad-Case“-Betrachtung
der Verkehr fur das 85%-Perzentil prognostiziert. Das bedeutet, dass bei der
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Uberpriifung der Leistungsfahigkeit ein Lastfall abgebildet wird, der in 85%
der Falle nicht Gberschritten wird.

Durch die zusétzliche Verkehrsmengen aufgrund der Erweiterung des FOC
verschlechtert sich die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte insbesondere im
direkten Umfeld erheblich. Der Kreisverkehr K6 (,Staudter Strale / Bahn-
allee®) Uberschreitet deutlich seine Kapazitat wahrend fast aller betrachteten
Lastfalle.

Der hoch ausgelastete Knotenpunkt K7 bleibt auch mit den Prognose-Ver-
kehrsmengen (rechnerisch) leistungsfahig. Jedoch ist mit sehr hohen Ruck-
stauldngen zu rechnen, die regelmalidig die benachbarten Knotenpunkte be-
eintrachtigen und damit deren Leistungsfahigkeit weiter reduzieren, was ins-
besondere am sudlichen Knotenpunkt K6 sehr kritisch gesehen wird.

Durch einen Umbau an K5 (,Staudter StralRe / Zufahrt Parkplatz FOC*) und
das Ermdglichen des Linkseinbiegens vom Parkplatz auf die Staudter Stral3e
wirden die Wendefahrten bei K6 entfallen, die Verkehrsmengen reduziert und
eine ausreichende Leistungsfahigkeit hergestellt werden. Dies erfordert je-
doch eine bauliche Anpassung an K5 und die Umgestaltung zu einem Kreis-
verkehr oder einem lichtsignalgesteuerten Knotenpunkt.

Aufgrund der sehr kurzen Knotenpunktabstande entlang der Staudter Stral3e
wird zur detaillierten Uberpriifung der Leistungsfahigkeit des gesamten Stra-
Benzuges (von K5 bis K8) ein mikroskopisches Simulationsmodells empfoh-
len. Mit diesem Simulationsmodell konnen dann die Verkehrsablaufe unter
den spezifischen Randbedingungen (vollverkehrsabhangige Signalsteue-
rung) dargestellt und die Wechselwirkungen zwischen den benachbarten Kno-
tenpunkten bertcksichtigt und die Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit im
Gesamtsystem aufgezeigt werden.

Zusammenfassend lasst sich feststellen, dass es durch die zu erwartenden
Verkehrszunahmen im Pronose-Nullfall und durch den Ausbau des FOC in
Montabaur (Prognose-Planfall) zu Uberlastungen des umliegenden StraRen-
netzes kommt. Daher wurden Malinahmen entwickelt, mit denen das Stra-
Bennetz ertlchtigt werden kann. Eine abschlieRende Bewertung der vorge-
schlagenen MalRnahmen erfordert allerdings vertiefende entwurfstechnische
und verkehrstechnische Untersuchungen.
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R—l—T Anlage 1

Definition Qualitdtsstufen des Verkehrsablaufs
Verkehrs-

planung

Qualitatsstufen fiir den Verkehrsablauf fiir Knotenpunkte ohne LSA
Qsv | Beschreibung

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die
Wartezeiten sind sehr gering. (fir Kfz < 10 s mittlere Wartezeit).

Die Fahrmdglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstréme werden vom bevorrechtigten
B | Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering. (fir Kfz <20 s mittlere
Wartezeit).

Die Fahrzeugfiihrer in den Nebenstrdmen missen auf eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten
Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spirbar. Es kommt zu Bildung von Stau, der
jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch beziglich der zeitlichen Dauer eine
Starke Beeintrachtigung darstellt. (fir Kfz < 30 s mittlere Wartezeit).

Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten,
hinnehmen. Fir einzelne Fahrzeuge kénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn
sich vorubergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder
zurtick. Der Verkehrszustand ist noch stabil. (fir Kfz <45 s mittlere Wartezeit).

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten
nehmen sehr grof3e und dabei stark streuende Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der
Einflussgréflen kénnen zum Verkehrs zusammenbruch fiihren. Die Kapazitét wird erreicht. (fir
Kfz = 45 s mittlere Wartezeit).

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeit einheit zuflieRen,
ist Uber ein l&ngeres Zeitintervall gréfer als die Kapazitat fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich
lange, stdndig wachsende Schlangen mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation I8st sich
erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstérke im zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der
Knotenpunkt ist Uberlastet.

Qualitatsstufen fiir den Verkehrsablauf fir Knotenpunkte mit LSA
Qsv | Beschreibung

Die Mehrzahl der Verkehrsteiinehmer kann ungehindert den Knoten punkt passieren. Die
Wartezeiten sind sehr kurz (fur Kfz < 20 s mittlere Wartezeit).

Alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrs teilnehmer kénnen in der nachfolgenden

B
Freigabezeit weiterfahren oder -gehen. Die Wartezeiten sind kurz (fir Kfz < 35 s mittlere Wartezeit).
Nahezu alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrs teilnehmer kénnen in der folgenden
c Freigabezeit weiter fahren oder -gehen. Die Wartezeiten sind splrbar (fir Kfz <50 s mittlere

Wartezeit). Beim Kraftfahrzeugverkehr tritt im Mittel nur geringer Stau am Ende der Freigabezeit
auf.

Im Kraftfahrzeugverkehr ist standiger Reststau vorhanden. Die Warte zeiten fir alle
D | Verkehrsteilnehmer sind be trachtlich (fur Kfz <70 s mittlere Wartezeit). Der Verkehrs zustand ist
noch stabil.

Die Verkehrsteilnehmer stehen in erheblicher Konkurrenz zu einander. Im Kraftfahrzeugverkehr
E | stellt sich allméahlich wachsender Stau ein. Die Wartezeiten sind sehr lang (fur Kfz <100 s mittlere
Wartezeit). Die Kapazitat wird erreicht.

Die Nachfrage ist groRer als die Kapazitdt. Die Fahrzeuge missen bis zu ihrer Abfertigung
mehrfach vorriicken. Der Stau wéchst stetig. Die Wartezeiten sind extrem lang (fir Kfiz > 100 s
mittlere Wartezeit). Die Anlage ist Uberlastet.
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Anlage 2.1

Verkehrserzeugung Erweiterung FOC

Verkehrs-
planung

Beschiftigtenverkehr

Qutlet Stores Outlet Stores Gastronomie Gastronomie

Erweiterung bereits genehmigt Erweiterung bereits genehmigt
Flache gesamt [m?)
Beschaftigte je m [Pers./m"] 20 20 9 9 25
Beschaftigte insgesamt [Pers.] 590 30 111 34 202
Anteil Vollzeitbeschaftigte [%] 30% 30% 30% 30% -—
Anteil Teilzeitbeschaftigte [%] 70% 70% 70% 70% -
Anzahl Vollzeitbeschaftigte [Pers.] 177 9 33 10 -—-
Anzahlt Teilzeitbeschaftigte [Pers.] 413 21 78 24 -
Beschaftigtenverkehr
\Wege/Beschaftigtem (Vollzeit) [Wege/Pers.*24h] 2,5 25 2,5 25 2,5
\Wege/Beschaftigtem (Teilzeit) [Wege/Pers.*24h] 2,0 2,0 2,0 2,0 -
Anwesenheitsgrad [%] 60% 60% 60% 60% 80%
Summe Wege Beschéftigte [Wege] 761 39 143 44 404
MIV-Anteil [%] 70% 70% 70% 70% 70%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1.1 1,1 1,1 1.1 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 484 25 91 28 257
Zielverkehr [Kfz/24h] 242 13 46 14 129
Quellverkehr [Kfz/24h] 242 13 46 14 129
|Anteile Spitzenstunde vormittags
| Zielverkehr [%] 5% 5% 5% 5% 29%
Quellverkehr [%] 0% 0% 0% 0% 4%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 12 1 2 1 42
| Zielverkehr [Kfz/h] 12 1 2 1 37
Quellverkehr [Kfz/h] 0 0 0 0 5
|Anteile Spitzenstunde nachmittags
| Zielverkehr [%] 2,0% 2,0% 2,0% 2,0% 2,0%
Quellverkehr [%] 5,0% 5,0% 5,0% 5,0% 21,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 17 1 3 1 30
 Zielverkehr [Kfz/h] 5 0 1 0 3
Quellverkehr [Kfz/h] 12 1 2 1 27
|Anteile Spitzenstunde Freitag
| Zielverkehr [%] 10,0% 10,0% 10,0% 10,0% 2,0%
Quellverkehr [%] 10,0% 10,0% 10,0% 10,0% 8,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 48 2 10 0 1
Zielverkehr [Kfz/h] 24 1 5 0 1
Quellverkehr [Kfz/h] 24 1 5 0 0
|Anteile Spitzenstunde Samstag
| Zielverkehr [%] 10,0% 10,0% 10,0% 10,0% 0,0%
Quellverkehr [%] 2,0% 2,0% 2,0% 2,0% 0,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 29 1 6 0 0
| Zielverkehr [Kfz/h] 24 1 5 0 0
Quellverkehr [Kfz/h] 5 0 1 0 0
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Anlage 2.1
Verkehrserzeugung Erweiterung FOC

RT

Verkehrs-
planung

Kundenverkehr

Outlet Sto 0 astrono Biiro

eite bereits gene eite b ge e g

Kundenverkehr Gewerbe
Kunden & Besucher je m? VKF (Mo-Do) [Pers./m"] 0,52 0,52 — - —
Kunden & Besucher je m? VKF (Fr) [Pers./m“] 0,65 0,65 — — —
Kunden & Besucher je m? VKF (Sa&So) [Pers./m] 0,84 0,84 [ [
Anzahl Kunden & Besucher (Mo-Do) [Pers.] 6136 463 - - —
Anzahl Kunden & Besucher (Fr) [Pers.] 7653 577 - - -
Anzahl Kunden & Besucher (Sa&So) [Pers.] 9934 749 -—- -—- -
Wege/Kunde [Wege/Person] 2,0 2,0 - -
Kundenwege/Beschaftigtem -—- —- 45 45 0,5
MIV-Anteil (%] 80% 80% 80% 80% 80%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 2,4 2,4 1,1 1,1 1.1
Verbundeffekt [%)] 0% 0% 95% 95% 0%
Konkurrenzeffekt [%] 50% 50% 50% 50% 0%
Kfz-Fahrten / Tag (Mo-Do) [Kfz | 24h] 2.045 154 91 28 73
Zielverkehr [Kfz / 24h) 1.023 77 46 14 37
Quellverkehr [Kfz / 24h] 1.023 77 46 14 37
Kfz-Fahrten / Tag (Fr) [Kfz / 24h] 2.551 192 9 28 73
Zielverkehr [Kfz / 24h] 1.276 96 46 14 37
Quellverkehr [Kfz / 24h] 1.276 96 46 14 37
Kfz-Fahrten / Tag (Sa&So) [Kfz / 24h] 3.311 250 91 28 0
Zielverkehr [Kfz / 24h) 1.656 125 46 14 0
Quellverkehr [Kfz / 24h] 1.656 125 46 14 0
[Anteile Spitzenstunde vormittags
Zielverkehr [%] 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 7,0%
Quellverkehr [%] 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 1,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 0 0 0 0 3
Zielverkehr [Kfz/h] 0 0 0 ] 3
Quellverkehr [Kfz/h] 0 0 0 0 0
Anteile Spitzenstunde nachmittags
Zielverkehr [%] 9,0% 9,0% 9,0% 9,0% 7.0%
Quellverkehr [%] 10,0% 10,0% 10,0% 10,0% 11,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 194 15 9 2 7
Zielverkehr [Kfz/h] 92 7 4 1 3
Quellverkehr [Kfz/h] 102 8 5 1 4
Anteile Spitzenstunde Freitag
Zielverkehr [%] 13,5% 13,5% 13,5% 13,5% 9,8%
Quellverkehr [%] 12,4% 12,4% 12,4% 12,4% 2,5%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 330 25 12 4 5
Zielverkehr [Kfz/h] 172 13 6 2 4
Quellverkehr [Kfz/h] 158 12 6 2 1
Anteile Spitzenstunde Samstag
Zielverkehr [%] 12,4% 12,4% 12,4% 12,4% 0,0%
Quellverkehr [%] 10,1% 10,1% 10,1% 10,1% 0,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 372 29 11 3 0
Zielverkehr [Kfz/h] 205 16 6 2 0
Quellverkehr [Kfz/h] 167 13 5 1 0
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R—|—T Anlage 3.1

Eingangswerte schalltechnische Untersuchung

Verkehrs-

planung

Analyse 2020
DTV Taganteil 06:00 - 22:00 Uhr  Nachtanteil 22:00 - 06:00 Uhr
Kfz/24 h Kfz davon Lkw>3,5t Kfz davon Lkw>3,5t
Q1 Eschelbacher Strale | 11.610 11110  25% 280 500 20% 10
Q2 Eschelbacher StraRe Il 14.050 13.580 29% 400 470 21% 10
Q3 Eschelbacher Strale Il 10.070 9.730 36% 350 340 29% 10
Q4 Alleestralie | 12.810 121700 31% 380 640 16% 10
Q5 Alleestralie Il 14.860 14120 25% 360 740 1,4% 10
Q6 Alleestrale Il 13.090 12550 24% 300 540 1.9% 10
Q7 Bahnhofstralie | 2.750 2640 1,9% 50 110 00% 0
Q8 Bahnhofstrale I 12.120 11.620 24% 280 500 20% 10
Q9 Werkstralle 5.880 5730 14% 80 150 00% 0
Q10 Firstenweg 4.740 4,620 1,1% 50 120| 0,0% 0
Q11 HumboldtstraRe 8.670 8.320 54% 450 350 29% 10
Q12 Bahnallee | 8.990 8.690 52% 450 300 33% 10
Q13 Bahnallee Il 8.360 7970 53% 460 390 51% 20
Q14 Bahnallee llI 9.250 8.820 410% 350 4300 23% 10
Q15 Allmannshausen 7.940 7500 27% 200 440  45% 20
Q16 Am Fashion Outlet 230 220 91% 20 10, 00% 0
Q17 Staudter Strale | 12.440 11.750  42% 490 690 58% 40
Q18 Staudter StraRe I 16.700 15.770 30% 480 930 43% 40
Q19 Staudter Strale llI 11.620 10.970 24% 260 650 31% 20
Q20 Staudter Stralke IllI 10.180 9.610 26% 250 570 35% 20
Q21 Zufahrt Kunden-Parkplatzl 1.340 1.340 0,0% 0 0| 00% 0
Q22 Zufahrt BAB 3 Rtg. Frank{ 7.600 7200 71% 510 400 125% 50
Q23 Zufahrt BAB 3 Rtg. Kdln 6.300 5970 s87% 520 330 152% 50
Q24 Am alten Galgen 7.070 6.700 55% 570 370| 135% 50
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R—|—T Anlage 3.2

Eingangswerte schalltechnische Untersuchung

Verkehrs-
planung

Prognose-Nulifall 2035

Zufahrt DTV Taganteil 06:00 - 22:00 Uhr = Nachtanteil 22:00 - 06:00 Uhr

Kfz/24 h Kfz davon Lkw>3,5t Kfz davon Lkw>3,5t

Q1 Eschelbacher Strafde | 12.520 12.000 26% 310 520  38% 20
Q2 Eschelbacher Strai3e Il 14.910 14.420 238% 400 490 20% 10
Q3 Eschelbacher Strale Il 10.790 10450 33% 350 340 o00% 0
Q4 Alleestrale | 14.030 13.370 28% 380 660 30% 20
Q5 Alleestrale Il 16.080 15.320 23% 360 760 26% 20
Q6 Alleestrale Il 13.880 13.330 23% 300 550 36% 20
Q7 Bahnhofstralle | 2.760 2650 19% 50 110 0,0% 0
Q8 Bahnhofstrale I 12.270 11.780 24% 280 490 20% 10
Q9 Werkstralie 6.760 6.580 12% 80 180 00% 0
Q10 Furstenweg 5.680 5530 09% 50 150 00% 0
Q11 HumboldtstraRe 9.300 8.940 50% 450 360 28% 10
Q12 Bahnallee | 9.760 9440 438% 450 320 31% 10
Q13 Bahnallee Il 9.150 8.750 53% 460 400 50% 20
Q14 Bahnallee llI 10.050 9.610 36% 350 440  45% 20
Q15 Allmannshausen 9.470 9.010 22% 200 460  4.3% 20
Q16 Am Fashion Outlet 230 2200 91% 20 10| 0,0% 0
Q17 Staudter Strale | 13.850 13.130 37% 490 720 56% 40
Q18 Staudter StraRe I 18.590 17.630 27% 480 960 42% 40
Q19 Staudter Stralke Ill 13.250 12590 21% 260 660 30% 20
Q20 Staudter Straf3e lllI 11.790 11.210) 22% 250 580 34% 20
Q21 Zufahrt Kunden-Parkplatzl  1.340 1.340 00% 0 0 00% 0
Q22 Zufahrt BAB 3 Rtg. Frank{ 8.540 8.130 63% 510 410 12.2% 50
Q23 Zufahrt BAB 3 Rtg. Koin 7.340 6.990 74% 520 350 143% 50
Q24 Am alten Galgen 8.230 7.820 73% 570 410 14.6% 60
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R—l—T Anlage 3.3

Eingangswerte schalltechnische Untersuchung

Verkehrs-
planung

Prognose-Planfall 2035

DTV Taganteil 06:00 - 22:00 Uhr  Nachtanteil 22:00 - 06:00 Uhr

Kfz/24 h Kfz davon Lkw>3,5t Kfz davon Lkw>3,5t
Q1 Eschelbacher Stralle | 12.610 12.090 26% 310 520 38% 20
Q2 Eschelbacher Strale | 14.910 14.420 30% 430 490 20% 10
Q3 Eschelbacher Stralde Il 10.790 10450 35% 370 340 00% 0
Q4 Alleestrafte | 14.200 13.540 31% 420 660 30% 20
Q5 Alleestrafe Il 16.250 15490 26% 400 760 26% 20
Q6 Alleestrafie llI 14.150 13.600 23% 310 550 36% 20
Q7 Bahnhofstralie | 2.760 2.650 1.9% 50 1100 0.0% 0
Q8 Bahnhofstrale Il 12.440 11.950| 25% 300 490| 20% 10
Q9 Woerkstrale 6.760 6.580 1.5% 100 180 0,0% 0
Q10 Furstenweg 5.680 5.530| 1,4% 80 150| 00% 0
Q11 Humboldtstralle 9.480 9.120 52% 470 360 28% 10
Q12 Bahnallee | 10.030 9.710 50% 490 320 31% 10
Q13 Bahnallee | 9.420 9.020 54% 490 400 50% 20
Q14 Bahnallee I 10.310 9.870 37% 370 440  45% 20
Q15 Allmannshausen 9.920 9460 25% 240 460 43% 20
Q16 Am Fashion Outlet 240 230| 13,0% 30 10| 0.0% 0
Q17 Staudter Stralte | 14.390 13.670 42% 570 720 56% 40
Q18 Staudter StralRe 19.680 18.720 30% 570 960 42% 40
Q19 Staudter Strale IlI 15.500 14840 22% 330 660 30% 20
Q20 Staudter StraRe lllI 12.240 11.660 26% 300 580 34% 20
Q21 Zufahrt Kunden-ParkplatzZl  3.120 3120 00% 0 0 00% 0
Q22 Zufahrt BAB 3 Rtg. Frank{  9.090 8.680 65% 560 410, 12,2% 50
Q23 Zufahrt BAB 3 Rtg. KéIn 7.880 7.530 7.7% 580 350 14.3% 50
Q24 Am alten Galgen 8.230 7.820 587% 680 410 14,6% 60




