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1 Aufgabe

Im Nordosten der Kreisstadt Montabaur befindet sich das ,Montabaur Outlet®.
Bisher verfugt das Factory Outlet Center (FOC) Uber eine (genehmigte) Ver-
kaufsflache von 10.000 m2 und soll durch einen Ausbau auf eine Gesamtver-
kaufsflache von 19.800 m2 erweitert werden.

Um das erforderliche Baurecht zu schaffen, sind neben einem Raumord-
nungsverfahren auch eine Anderung des Flachennutzungsplanes der Ver-
bandsgemeinde Montabaur und eine Neuaufstellung des Bebauungsplanes
.Factory Outlet Montabaur® erforderlich. Im Rahmen dieser Verfahren wurden
bereits verschiedene Verkehrsgutachten erarbeitet:

[1] R+T Verkehrsplanung GmbH: Verkehrsuntersuchung Flachenerweite-
rung Factory Outlet Center (FOC). Darmstadt, Februar 2021

[2] R+T Verkehrsplanung GmbH: Verkehrsuntersuchung Flachenerweite-
rung Factory Outlet Center (FOC) — weitergehende Untersuchung.
Darmstadt, Juli 2022

Die Verkehrsuntersuchung zur Flachenerweiterung des Factory Outlet Cen-
ter (FOC) [1] zeigte, dass durch die zu erwartenden Neuverkehre im Plange-
biet nicht mehr fiir alle Knotenpunkte eine ausreichende Leistungsfahigkeit
gegeben ist. Die Knotenpunkte entlang der Staudter Stral3e erreichen spa-
testens nach der Flachenerweiterung mit inrem bestehenden Ausbau ihre Ka-
pazitatsgrenze.

Bei der weitergehenden Verkehrsuntersuchung [2] wurden auf diesen Er-
kenntnissen aufbauend mdgliche Umbau- und/oder Optimierungsmoglichkei-
ten fur die jeweiligen (,kritischen®) Knotenpunkte durch eine entwurfstechni-
sche Untersuchung tberprift und anschlie3end die Leistungsfahigkeit mittels
eines mikroskopischen Simulationsmodells ermittelt.

In der Zwischenzeit wurde die Planung fur die FOC-Erweiterung angepasst
und es wird nur noch ein Ausbau der Gesamtverkaufsflache auf 19.800 m2in
Betracht gezogen (bisher 21.800 m?). Auch im Umfeld haben sich einige Pla-
nungsabsichten verandert, andere Bauvorhaben sind bereits umgesetzt (z.B.
Einzelhandel Allmannshausen). Gegenstand der aktuellen Verkehrsuntersu-
chung ist daher die Aktualisierung der Verkehrsdaten sowie die Uberarbei-
tung der Leistungsfahigkeitsuntersuchung der kritischen“ Knotenpunkte
(Knotenpunktfolge entlang der Staudter Stral3e) mit den geanderten Rah-
menparametern.
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2 Bestandsaufnahme

Im Rahmen der Vorgangeruntersuchung [1] wurden im November 2020 die
Verkehrsmengen an acht Knotenpunkten erhoben (siehe Abbildung 1). Die
Datenerfassung erfolgte dabei wahrend der Covid-19-Pandemie, sodass von
Beeinflussungen des Verkehrsgeschehens auszugehen war. Zudem fanden
die Erhebungen wahrend dem sogenannten ,Lockdown Light* statt, der ,all-
gemeine“ Einzelhandel war zu diesem Zeitpunkt aber noch nicht einge-
schrankt.! Die gezahlten Verkehrsmengen waren (teilweise) deutlich geringer
als die Verkehrsdaten, die schlie3lich als Berechnungsgrundlage fir das Gut-
achten dienten, um eine Beurteilung ,auf der sicheren Seite“ zu gewahrleis-
ten.

Py

Abbildung 1: Zahlstellenplan Knotenstromerhebung

Daruber hinaus wurden seitens des LBM Diez vor einigen Jahren Anpassun-
gen im Verkehrssystem vorgenommen, deren Wirkung in der Vorgéangerun-
tersuchung [2] bereits als Planfall berticksichtigt wurden. Folgende Anpassun-
gen an K6 und K7 wurden umgesetzt, die nun bei dieser Untersuchung bereits

1 Vom,Lockdown Light“ waren hauptsachlich die gastronomischen Betriebe und Freizeiteinrichtungen
wie bspw. Fitnessstudios betroffen. Weitere Restriktionen galten zu jenem Zeitpunkt nur fir private
(GroB-)Veranstaltungen.
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beim Bestand, also als Status Quo, berucksichtigt werden (siehe Abbil-
dung 2):

e geanderte Fahrstreifenaufteilung in der sudlichen Zufahrt von K7:
das Linksabbiegen (zum ICE-Bahnhof) ist nicht mehr méglich, statt-
dessen wurden die beiden vorhandenen Fahrstreifen zu einem Gera-
deaus- und Rechtsabbiegestreifen ummarkiert.

o Zweistreifige Ausfahrt aus dem Kreisverkehr K6 Richtung Norden
(Richtung K7)

;.

Abbildung 2: Zweistreifige Ausfahrt K6 mit gednderter Fahrstreifenaufteilung
(Status Quo)

2.1  Knotenpunktzahlungen

Im Rahmen der Aktualisierung wurden nun analog zur Vorgangeruntersu-
chung [1] an den drei aufeinanderfolgenden Tagen

e Donnerstag, 29. August 2024
e Freitag, 30. August 2024 und
e Samstag, 31. August 2024

2025-04-15_RT_Aktualisierung Erweiterung FOC-Montabaur_Berichtstext.docx 3
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videobasierte Knotenpunktzahlungen durchgefuhrt. Dabei wurden alle damals
erhobenen Knotenpunkte berticksichtigt? (siehe Abbildung 1):

1) ,Eschelbacher Stral’e / Bahnallee / Humboldtstraflie®

2) ,Eschelbacher Stralde / Werkstrae*

3) ,Eschelbacher Stralle / Bahnhofstralde / Alleestralle*

4) ,Alleestralte / Allmannshausen®

5) ,Staudter StraRe / Am Fashion Outlet / Zufahrt Outlet-Parkplatz®

6) ,Staudter Stralle / Bahnallee®

7) ,Staudter StralRe / Zufahrt BAB A3/ Zufahrt ICE-Parkplatz®

8) ,Staudter StralRe / Zufahrt BAB A3 / Am Alten Galgen®

In Anlehnung an die Erkenntnisse aus der Vorgangeruntersuchung [1] wurden
zur Ermittlung der Spitzenstundenbelastungen folgende Zeitintervalle be-
trachtet:

e Donnerstag 06:00 — 10:00 Uhr und 15:00 — 19:00 Uhr

e Freitag 12:00 — 16:00 Uhr

e Samstag 12:00 — 16:00 Uhr

Die Aufnahmen wurden in 15-Minuten-Intervallen, differenziert nach Fahr-
zeugarten (Fahrrader, Kraftrader, Personenkraftwagen, Kleintransporter,
Busse, Lastkraftwagen und Sattelziige) ausgewertet.

2 Im Rahmen der Aktualisierung wird nur die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte K5 bis K8 erneut
Uberpruft. Um die Verkehrszéhlungen besser vergleichen zu kénnen und ein vollumféngliches Bild
der Verkehrssituation und den Veranderungen zu gewinnen, wurden aber erneut alle Knotenpunkte
erhoben.
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Zum Zeitpunkt der Erhebung war der nérdliche Bereich der BahnhofstralRe
(zwischen Alleestral3e und Hohe Stral3e) wegen Umbauarbeiten komplett ge-
sperrt. Eine weitere Baustelle existierte im sidlichen Bereich der Bahnhof-
stral3e (zwischen Wallstral3e und Steinweg). Diese war aber zum Zeitpunkt
der Erhebung befahrbar und nicht komplett gesperrt (siehe Abbildung 3).

07/2024 bis 12/2024
komplett gesperrt

Alleess

02/2022 bis 12/2023
komplett gesperrt

S

Baustelle aber befahrbar

03/2025 bis vor. 09/2025

S komplett gesperrt
o, o feessscecnssnsestesenctnscnssnsnesstonasssansansnssarassennnnnad
....
02/2022 bis 02/2024 taag,,
komplett gesperrt 6

Abbildung 3: Sperrungen in der BahnhofstralRe

Weitere Verkehrsbeeinflussungen im oder rund um den Untersuchungsraum
sind nicht bekannt. Auch wetterbedingt ist von keiner Beeintrachtigung aus-
zugehen.

2.2 Erkenntnisse der Verkehrserhebung

Im Vergleich mit den alteren Verkehrserhebungen3** konnten folgende Er-
kenntnisse gewonnen werden:

e Im gesamten Untersuchungsgebiet (au3er Bahnallee und Allmanns-
hausen) wurde an allen Tagen deutlich weniger Verkehr erhoben und

3 Vorgangeruntersuchung [1]

4 VERTEC Ingenieurbtro fur Verkehrsplanung und — technik: Verkehrserhebungen Montabaur Be-
reich ICE-Bahnhof / FOC von Februar/Méarz 2016.
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auch an allen Zufahrtsstral3en deutlich geringere Verkehrsmengen er-
fasst (Abweichung > 10% und mehr).

- In der StralRe Bahnallee und entlang des Stral3enzuges Staudter
Stral3e / Allmannshausen wurde der allgemeine Verkehrsrick-
gang vermutlich durch die seit der letzten Verkehrserhebung ent-
standenen Entwicklungen (Einzelhandel ,,Allmannshausen“ und
die gewerblichen (Teil-)Entwicklungen ,westlich ICE-Bahnhof®)
kompensiert

- Am deutlichsten ist der Riickgang der Verkehrsmengen in der
sudlichen Bahnhofstral3e (zwischen Knotenpunkt Eschelbacher
Stral3e / AlleestralRe und Wallstraf3e) und in der Folge auch ent-
lang der Eschelbacher Stral3e / Alleestral3e zu erkennen. Diese
deutliche Reduzierung der Verkehrsmengen ist allerdings nicht
ausschliel3lich auf den allgemeinen Ruckgang der Verkehrsmen-
gen zurtickzufihren, sondern vielmehr auf die Umgestaltung der
sudlichen Bahnhofstral3e mit dem Ziel einer Verkehrsberuhigung
dieses Strafl3enabschnittes.

e Durch die Sperrung der nordlichen Bahnhofstral3e (zwischen Allee-
stralRe und Hohe StralRe) konnte zudem eine kleinrAumige Verlage-
rung des Verkehrs von der Bahnhofstral3e in die Furstenstral3e/
Werkstral3e (d.h. von K3 zu K2) festgestellt werden.

e In der Zu-/Abfahrt ICE-Parkplatz wurden deutlich niedrigere Verkehrs-
mengen gemessen als im Jahr 2016. Bereits 2020 wurden hier ahn-
lich geringe Verkehrsmengen erhoben und damals auf einen Effekt
der Corona-Pandemie geschlossen. Nach Ricksprache mit der Ver-
bandsgemeindeverwaltung Montabaur hat sich allerdings mittlerweile
herauskristallisiert, dass ein spurbarer Nutzungsrickgang dieses
Parkplatzes seit der Einfihrung der Bewirtschaftung zu erkennen ist.

e Am FOC-Parkplatz wurden ahnliche Werte wie 2020 erhoben.
Der Vergleich mit den Schrankendaten der letzten Jahre zeigt aber,
dass an den jeweiligen Erhebungstagen nur ein unterdurchschnittli-
ches Besucheraufkommen registriert wurde. Demnach wurden keine
durchschnittlichen Verkaufstage des FOC erfasst.

2.3 Anpassungen der Verkehrserhebung

Aufgrund der gewonnenen Erkenntnisse wurden folgende Anpassungen an
den erhobenen Kfz-Verkehrsmengen durchgefuhrt:

e Durch die Sperrung der nordlichen Bahnhofstral3e (zwischen Allee-
straf3e und Hohe Stral3e) konnte eine Wechselwirkung zwischen K2
und K3 festgestellt werden. Diese kleinrAumigen Auswirkungen

2025-04-15_RT_Aktualisierung Erweiterung FOC-Montabaur_Berichtstext.docx 6
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wurden korrigiert — haben aber keine Auswirkung auf die im Zuge die-
ser Aktualisierung betrachteten Knotenpunkte (K5 bis K8).

e Die sudliche Bahnhofstral3e wurde in den letzten Jahren in mehreren
Bauabschnitten saniert und fur den Kfz-Verkehr beruhigt. Zum jetzi-
gen Zeitpunkt ist die verkehrliche Wirkung noch nicht ausreichend va-
lidiert. Es ist auch moglich, dass ein Teil des Verkehrsriickgangs auf
die langanhaltende Umbauphase zurtckzufihren ist. Im Sinne einer
Lrealitdtsnahen worst“-Betrachtung wird daher ein Sicherheitszu-
schlag von 10% fur den Verkehr aus und in die Bahnhofstral3e unter-
stellt. Das hat ebenfalls nur geringe Auswirkungen auf die Verkehrs-
mengen fur die in dieser Untersuchung relevanten Knotenpunkte K5
bis K8.

¢ An allen Erhebungstagen wurde kein durchschnittlicher Verkaufstag
des FOC erfasst. Daher erfolgte die Hochrechnung auf den jeweiligen
durchschnittlichen Verkaufstag. Als Referenz wurden die Schranken-
daten der letzten Jahre (2022 bis 2024) verwendet. Die Hochrech-
nung hat deutliche Auswirkungen auf die Verkehrsmengen der be-
trachteten Knotenpunkte K5 bis K8.

Der erkennbare Verkehrsriickgang im kompletten Untersuchungsgebiet wird
als Folge der Coronapandemie als plausibel bewertet. Seit der Pandemie ha-
ben sich die Arbeitsstrukturen teils deutlich gedandert (verstarkte Inanspruch-
nahme von Home-Office und Ersetzung von Dienstreisen durch Videokonfe-
renzen). Auch das veranderte Einkaufsverhalten tragt zum Verkehrsriickgang
in vielen Stadten bei. Daher erfolgt hier keine weitere Anpassung der Ver-
kehrsmengen.

Die angepassten Erhebungswerte sind in Plan 1.1 bis Plan 1.4 dargestellit.

3 Prognose Verkehrsmengen

Zur Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen der geplanten Nutzungen auf
das umliegende Stral3ennetz ist es erforderlich, den zukinftigen Kfz-Neuver-
kehr abzuschatzen und auf das bestehende Stral3ennetz und die zu untersu-
chenden Knotenpunkte umzulegen.

Unabhéngig von der allgemeinen Verkehrsentwicklung werden neben den
maoglichen Entwicklungen im Untersuchungsgebiet auch alle weiteren geplan-
ten Entwicklungen im Umfeld des Untersuchungsgebietes bei den Prognose-
Verkehrsmengen bertcksichtigt.
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3.1 Prognose-Nullfall

Die relevante Kfz-Verkehrsmenge des Prognosejahres 2035 ohne Erweite-
rung des FOC (Prognose-Nullfall) setzt sich zusammen aus:

e der Kfz-Verkehrsmenge im Bestand,
e ggfls. einem allgemeinen Prognosezuwachs und

e dem Neuverkehr durch die geplanten Entwicklungen im Umkreis des
Untersuchungsgebietes

e ggfls. infrastrukturellen Entwicklungen

3.1.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung

Montabaur ist ein Mittelzentrum im Westerwaldkreis in Rheinland-Pfalz und
aufgrund seines Schlosses, des FOC oder dem ICE-Bahnhof auch tberregi-
onal bekannt. Die Stadt in der gleichnamigen Verbandsgemeinde hat sich in
den letzten Jahren dynamisch entwickelt und verzeichnet einen stetigen Be-
volkerungszuwachs. Aufgrund der direkten Lage an der Bundesautobahn
BAB A3 ist die Stadt und auch die gesamte Region daruber hinaus auch ein
interessanter Standpunkt fur weitere (vor allem gewerbliche) Entwicklungen.

Die allgemeinen Verkehrsentwicklung ist aber nicht nur vom Bevdlkerungs-
wachstum einer Stadt abhangig, sondern wird durch folgende Aspekte mal3-
geblich beeinflusst:

e Mobilitatsentwicklung,

e Motorisierungsentwicklung,

e Wirtschaftliche Entwicklung,

e Demografische Entwicklung und der
e (infra)strukturellen Entwicklungen.

Die Dauerzahlstellen entlang der Autobahn zeigen in den letzten 20 Jahren
einen stetigen Anstieg der Verkehrsmengen (siehe Abbildung 4). Sowohl an
der Dauerzabhistelle in Girod als auch in Dernbach erreichen die Verkehrszah-
len — nach einem deutlichen "Coronaeinbruch" — mittlerweile (Stand 2022)
wieder das Niveau von 2016 - 2017, bleiben aber weiterhin hinter den dama-
ligen Hochstwerten (von 2019) zurtick. Daher ist zukinftig ist ein weiterer (mo-
derater) Anstieg der Verkehrsmengen denkbar.
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Abbildung 4: Dauerzahlstellen im Umkreis des Untersuchungsgebietes
Quelle: BASt

Auch das Verkehrsmodell Rheinland-Pfalz (Analyse 2019 und Prognosehori-
zont 2035) berucksichtigt fur den Westerwaldkreis eine mittlere allgemeine
Verkehrsentwicklung von +3% in dieser Zeitspanne, also knapp 0,2% pro
Jahr.

Aus der in der im Oktober 2024 erstmals vorgestellten Verkehrsprognose
2040 des BMDV (Bundesministerium fur Digitales und Verkehr) konnten zum
Zeitpunkt der Erstellung des Prognose-Nullfalls nur Eckwerte der Entwicklung
zu Vergleichs- und Plausibilisierungszwecken herangezogen werden, da die
detaillierten Daten noch nicht verfligbar waren. Danach kann fur den Wester-
waldkreis eine Zunahme im Personenverkehr bis 2040 auf der Stral3e von 1
bis 5 % erwartet werden.

Einige Entwicklungen im Umkreis des Untersuchungsgebietes wurden bereits
bei den allgemeinen Verkehrsentwicklungen berticksichtigt und so wird ver-
mutlich ein Teil der allgemeinen Verkehrsentwicklung durch die beriicksich-
tigten Strukturentwicklungen (siehe Kapitel 3.1.2) abgebildet.

Fir die allgemeine Verkehrsentwicklung wurde in Abstimmung mit dem Lan-
desbetrieb Mobilitdt Rheinland-Pfalz (LBM) dennoch eine Annahme fir die
allgemeine Verkehrsentwicklung auf der sicheren Seite getroffen und eine all-
gemeine Verkehrszunahme bis 2035 von +3% im Kfz-Verkehr unterstellt (das
entspricht ca. 0,27% pro Jahr). Es wird davon ausgegangen, dass die Ent-
wicklungen im Schwerverkehr hinreichend Uber die bericksichtigten Struk-
turentwicklungen abgebildet werden.

3.1.2 Neuverkehr durch geplante Entwicklungen im Umfeld

Im direkten Umfeld des FOC sind zahlreiche konkrete Entwicklungsvorhaben
geplant. Zudem sind auch in der benachbarten Verbandsgemeinde Wirges
einige Entwicklungen beabsichtigt, die zumindest teilweise Einfluss auf die
Verkehrsmengen innerhalb des Untersuchungsgebietes nehmen werden.
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Verkehrsuntersuchung Flachenerweiterung Factory Outlet Center (FOC)

R+T Montabaur

Prognose Verkehrsmengen

Verkehrs-
planung

In Abstimmung mit der VG Montabaur und VG Wirges wurden folgende Ent-
wicklungen fur den Prognose-Nullfall beriicksichtigt®:
e Verbandsgemeinde Montabaur
- Weitere Entwicklungen gemaR B-Plan-Anderung ,In der Au“®
- Wohngebiet B-Plan ,Farbersahlen
- Wohn-, Misch- und Gewerbegebiet in Elgendorf®
- Gewerbegebiet B-Plan ,Ober dem Beulkdpfchen™
e Verbandsgemeinde Wirges
- Wohngebiet in Dernbach (Oberm Kappesgarten Il)
- Wohngebiet in Siershahn (Am Bahnhof)
- Wohngebiet in Bannberscheid (Am Heidchen)
- Gewerbegebiet in Wirges (Auf dem Halsschlag)
- Wohngebiet Moschheim (Ahr)
- Wohngebiet Staudt (Im Bergfeld)
- Gewerbegebiet Ebernhahn (Kronenacker)

Das zu erwartende zusatzliche Kfz-Verkehrsaufkommen der oben genannten
Entwicklungen konnten teilweise aus vorliegenden Verkehrsgutachten zu den
einzelnen Nutzungen entnommen werden. Das Verkehrsaufkommen der wei-
teren Nutzungen wurde entsprechend der aktuellen Planungstberlegungen
tberschlagig in Anlehnung an die Fachliteratur®*! prognostiziert. Die

5 Es wurden nur die Entwicklungen bertcksichtigt, die hinreichende Planungsreife besitzen, d.h. alle
Entwicklungen, die sich in einem laufenden Verfahren befinden (Aufstellungsbeschluss und/oder
Beteiligungsverfahren).

6 Ein Teil des Gebietes war zum Zeitpunkt der Erhebung schon bebaut und in Benutzung. Geman
Berechnungen der Verbandsgemeindeverwaltung kénnen noch insgesamt 21.551 m2 BGF entwi-
ckelt werden.

7 Die fur das B-Plan-Gebiet ,Farbersahlen* wurden dem entsprechenden Verkehrsgutachten (SHG
Ingenieure: Verkehrsgutachten fur den Bebauungsplan ,Farbersahlen in der Stadt Montabaur,
11/2020) entnommen und gemaf den neuesten Erkenntnissen aktualisiert. Die Gebiet Farbersahlen
wurde namlich aus naturschutzrechtlichen Griinden etwa um die Halfte verkleinert. Die verkehrliche
ErschlieBung erfolgt nach der neusten Planung ausschlie3lich Giber die Strae In der Kesselwiese.

8  Zum Zeitpunkt der Erstellung der Prognose sah die Planung fiir das Wohn-, Misch- und Gewerbe-
gebiet in Elgendorf unter Beriicksichtigung des Natur- und Hochwasserschutzes folgende mégliche
Nutzungen vor: 49 Wohnbauplatze, 3,7 ha Gewerbeflache und 0,5 ha Mischbauflache

9 Das in Planung befindliche Gewerbegebiet ,Ober dem Beulkdpfchen* umfasst etwa 6 ha Bruttobau-
landflache.

10 Biiro Bosserhoff: Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung
(Ver_Bau). Gustavsburg 2016.

11 Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV): Hinweise zur Schatzung des Ver-
kehrsaufkommens von Gebietstypen. Kéln 2006.

2025-04-15_RT_Aktualisierung Erweiterung FOC-Montabaur_Berichtstext.docx 10



Verkehrsuntersuchung Flachenerweiterung Factory Outlet Center (FOC)

R+T Montabaur

Prognose Verkehrsmengen

Verkehrs-
planung

Verteilung des Neuverkehrs orientiert sich an den Knotenstrombelastungen
der jeweiligen Knotenpunkte sowie dem Netzzusammenhang.

Ausschlaggebend fir das Untersuchungsgebiet sind dabei vor allem die ge-
planten Entwicklungen innerhalb der VG Montabaur zum einen aufgrund der
raumlichen Nahe (,In der Au® und ,Farbersahlen“) zum anderen durch die
GrolRe des Entwicklungsgebietes und den daraus resultierenden Verkehrs-
mengen (,In der Au® und ,Ober dem Beulkdpfchen®). An Knotenpunkt K6 ist
durch den (gesamten) Neuverkehr, der durch die Entwicklungen im Prognose-
Nullfall generiert wird, eine Steigerung der Verkehrsmengen von 7% (Spitzen-
stunde Freitag) bzw. 8% (Donnerstagnachmittag) bis zu 11% am Donnerstag-
vormittag zu erwarten.'?

Obwohl in der VG Wirges teilweise auch sehr grof3e Entwicklungsvorhaben
geplant sind (z.B. Gewerbegebiet Ebernhahn) nehmen die geplanten Entwick-
lungen in der VG Wirges meist nur einen geringen Einfluss auf das Untersu-
chungsgebiet und die Prognoseverkehrsmengen im Prognose-Nullfall. An
Knotenpunkt K6 sind beispielsweise maximal 8% (Donnerstagvormittag) des
gesamten Neuverkehrs auf Entwicklungen aus der VG Wirges zurtickzufih-
ren. Am Donnerstagnachmittag (3%) und wéahrend der Spitzenstunde am Frei-
tag (1%) sind die Anteile noch deutlich geringer.

3.1.3 Infrastrukturelle Entwicklungen

Analog zu den Vorgéngeruntersuchungen wird auch dieses Mal die zur Dis-
kussion stehende mogliche Ortsumgehung von Eschelbach nicht unterstellt.
Das entsprechende Planungsrecht fur diese Ortsumgehung ist weiterhin nicht
vorhanden, ein Planfeststellungsverfahren bisher nicht absehbar. Die Umset-
zung einer solchen Mal3nahme ist daher in den nachsten 10 bis 15 Jahren
sehr unwahrscheinlich und wird deswegen beim Prognose-Nullfall nicht be-
ricksichtigt. Weitere infrastrukturelle Mallnahmen im Umfeld des Untersu-
chungsgebietes, die einen erheblichen Einfluss auf die Verkehrsstrome neh-
men werden, sind nicht bekannt.

Die Kfz-Verkehrsmengen des Prognose-Nullfalls sind fur die jeweiligen Spit-
zenstunden in Plan 2.1 bis Plan 2.4 dargestellt.

1212 Wahrend der Spitzenstunde am Samstag ist nur mit einer sehr geringen Zunahme (+2%) zu
rechnen.
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3.2 Prognose-Planfall

Durch Uberlagerung der Kfz-Verkehrsmengen des Prognose-Nullfalls mit
dem Neuverkehr durch die geplante Erweiterung des FOC entsteht das Kfz-
Verkehrsaufkommen des Prognose-Planfalls.

Das Verkehrsaufkommen durch die geplante Entwicklung wurde entspre-
chend der aktuellen Planungsiiberlegungen prognostiziert. Bisher verfugt das
Factory Outlet Center Uber eine (genehmigte) Verkaufsflache von 10.000 m2
und soll durch einen Ausbau auf eine Gesamtverkaufsflache von 19.800 m?
erweitert werden. Dariiber hinaus kann die Gastraumflache der Gastronomie
von zulassigen 1.200 m2 auf bis zu insgesamt 2.200 m? aufgestockt werden.
Zusatzlich zu der bereits bestehenden Buronutzung (Nutzflache 7.700 m2) sol-
len auch bei der Erweiterung weitere 6.700 m? fur nicht ,outletspezifische® ge-
werbliche Nutzungen zur Verfiigung gestellt werden.

Das Verkehrsaufkommen der geplanten Erweiterung wurde auf Grundlage
der prognostizierten Besucherzahlen geman der Auswirkungsanalyse'? sowie
in Anlehnung an die Fachliteratur'4*1°> prognostiziert.

Mithilfe von Erfahrungswerten aus vergleichbaren Vorhaben werden die Er-
gebnisse anschlieBend auf Plausibilitat geprift. Hier konnten zur Plausibili-
tatstberprifung auch zahlreiche Daten aus Montabaur herangezogen wer-
den:

e Auswertung der Schrankenwerte des Kundenparkplatzes ab Februar
2019

e Tagesganglinien fur die Zufahrt des Parkplatzes an verschiedenen
Offnungstagen

e Mitarbeiteranzahl untergliedert in Herkunft und Beschaftigtenverhalt-
nis (Teil- oder Vollzeit), Stand 2020

e Automatisierte Kennzeichenerfassung des Parkplatzes
e eigene Erhebungen (siehe Vorgangeruntersuchung [1])

3.2.1 Gegenwartiges Verkehrsaufkommen FOC

Gemal der Auswirkungsanalyse wurde das FOC im Jahr 2019 von ca. 1,95
Mio. Kunden besucht. Unter Bertcksichtigung der aktuellen (genutzten)

13 Ecostra: Stadtebaulich und raumordnerisch orientierte Auswirkungsanalyse zur geplanten Flachen-
erweiterung des ,Outlet Montabaur” in der Verbandsgemeinde Montabaur (Westerwaldkreis). Wies-
baden, in Bearbeitung.

14 Buro Bosserhoff: Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung
(Ver_Bau). Gustavsburg 2016.

15 Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV): Hinweise zur Schatzung des Ver-
kehrsaufkommens von Gebietstypen. Kéln 2006.
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Verkaufs- und Gastraumflachen (9.405 m2 bzw. 620 m?2), sowie der gemittel-
ten Anzahl Kfz-Kunden pro Tag (unterschieden nach Montag bis Donnerstag,
Freitag und Samstag bzw. verkaufsoffene Sonntage)*® konnten daher projekt-
spezifische Parameter ermittelt werden.

Auffallig war beim FOC Montabaur der ,niedrige“ Anteil der Kunden, die mit
dem Kfz anreisen (motorisierter Individualverkehr: kurz MIV), der bei ca. 80%
liegt (gemaR Auswirkungsanalyse). Ublicherweise liegt der MIV-Anteil bei
Kunden solcher Einkaufscenter bei 90% und hoher. Oftmals befinden sich sol-
che Outletcenter jedoch in nicht integrierter Lage an Autobahnabfahrten ohne
OPNV-Anschluss oder sehr verkehrsgiinstigen Knotenpunkten (in Bezug auf
den Kfz-Verkehr). Das FOC in Montabaur befindet sich zwar auch direkt an
der BAB A3, aber auch in unmittelbarer, sogar noch fu3laufiger, Nahe zur
Stadt Montabaur. Dartiber hinaus befindet sich der ICE-Bahnhaltepunkt von
Montabaur direkt gegeniber des FOC, weswegen das Center nicht nur mit
der Bahn, sondern auch mit dem Bus sehr gut erreichbar ist.

Alle anderen Parameter stimmten mit den Ublichen Werten der Literatur Uber-
ein.

3.2.2 Verkehrsaufkommen durch die Erweiterung

Bei der Prognose des zu erwartenden zuséatzlichen Verkehrsaufkommens
wurden — neben den Erweiterungsflachen — auch die bisher noch ungenutz-
ten, aber genehmigten, Flachen bericksichtigt, sodass insgesamt folgende
Flachen fur die Erweiterung unterstellt wurden:

e zusatzliche Verkaufsflache Outlet Stores 10.395 m2
e zuséatzliche Gastronomieflache 1.580 m2
e zusatzliche Buronutzungen: 6.700 m2

Heute arbeiten rund 860 Beschaftigte im FOC, davon ca. 480 Beschatftigte in
den Stores und ca. 70 Beschéftigte in den gastronomischen Betrieben. Auf
Grundlage der heute genehmigten Verkaufsflachen lieRen sich durchschnitt-
liche Werte fur die Beschétftigte je m? ermitteln. Es wird davon ausgegangen,
dass sich diese Parameter bei der Erweiterung nicht grundsatzlich andern.
Durch die geplanten Erweiterungen ist daher insgesamt mit ca. 963 neuen
Beschaftigten zu rechnen.

16 Diese Werte wurden aus der Erfassung der Schrankendaten gewonnen. Dabei wurden Daten von
Tagen, Wochen und/oder Monaten, an denen es Probleme mit dem System gab oder die offensicht-
lich durch die Covid-19 Pandemie beeinflusst wurden, nicht bei der Auswertung berticksichtigt.
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Mit einem Anwesenheitsgrad von 60% (Angestellte des Outlet-Centers)*’ und
80% (Buroangestellte), sowie einem MIV-Anteil von 70% und einem tblichen
Pkw-Besetzungsgrad von 1,1 generieren die neuen Beschaftigten insgesamt
rund 912 Kfz-Fahrten pro Tag.

Eine Verkaufsflachenerh6hung fuhrt zu einer Erhéhung des Kunden- und Be-
sucheraufkommens. GemalR der Auswirkungsanalyse ist nach der Erweite-
rung von rund. 3,1 Mio. Kunden pro Jahr auszugehen. Daraus resultiert in
aller Regel auch ein hoheres Verkehrsaufkommen, das allerdings nicht linear,
sondern degressiv mit der Verkaufsflachenerhéhung wéachst (ahnliches Ange-
bot, hohere Verweildauer je gro3er das Outlet, etc.).

Ublicherweise schwankt das Kundenaufkommen von Einzelhandelseinrich-
tungen im Allgemeinen und insbesondere auch bei Outlet-Centern im Jahres-
verlauf. Insbesondere wahrend der Advents- und Urlaubszeit oder an Bri-
ckentagen kann es zu erheblich hoheren Einkaufsverkehren als im Mittel des
Jahres kommen. Diese ,Sondertage” stellen jedoch nicht die Bemessungs-
grundlage fir die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit dar.

Bei der Verkehrserzeugung wurde gemalR einer ,realitatsnahen worst case“-
Betrachtung dennoch der Verkehr fiir das 85%-Perzentil prognostiziert.*® Das
bedeutet, dass bei der Uberpriifung der Leistungsfahigkeit ein Lastfall abge-
bildet wird, der in 85% der Falle nicht tberschritten wird.

Durch Kunden und Besucher ist durch die Erweiterung daher mit folgenden
zusatzlichen Kfz-Verkehrsmengen zu rechnen:

e Wochentag ca. 1.770 Kfz/24 Stunden
e Freitag ca. 2.130 Kfz/24 Stunden
e Samstag/Sonntag ca. 3.250 Kfz/24 Stunden

Die zusatzlichen Lieferverkehre wurden anhand der heutigen ,Lieferverkehr-
Verkehrsmengen® hochgerechnet, spielen aber aufgrund der vorherrschen-
den Verkehrsmengen durch die Kunden und Besucher nur eine sehr unterge-
ordnete Rolle. Der Lieferverkehr der Erweiterung fahrt Gber eine neue Anlie-
ferstral3e nordlich des neuen Geb&udes an und ab. Diese Stral3e wird aus-
schlief3lich als Anlieferstral3e genutzt.

Die detaillierte Prognose des zu erwartenden zusétzlichen Verkehrsaufkom-
mens kann der Anlage 1 entnommen werden.

17 Der Anteil an Vollzeitangestellten ist mit 30% deutlich geringer als bspw. bei den Angestellten der
Buronutzung. Daher reduziert sich auch der Anwesenheitsgrad deutlich.

18 Das 85%-Perzentil wurde gemaR der vorliegenden Schrankenwerte fiir den Wochentag (Montag bis
Donnerstag), den Freitag und den Samstag getrennt ermittelt.
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Die Verteilung des Neuverkehrs orientiert sich an den Aussagen gemalf der
Kundenherkunft der Auswirkungsanalyse sowie auf Grundlage der eigenen
Erhebung des Quell- und Zielverkehrs (siehe Vorgéangeruntersuchung [1]).

Die Kfz-Verkehrsmengen des Prognose-Planfalls sind fur die jeweiligen Spit-
zenstunden in Plan 3.1 bis Plan 3.4 dargestellt.

4 Leistungsfahigkeitsuntersuchung

4.1 Notwendigkeit Mikrosimulation

In der Regel wird die Leistungsfahigkeit eines Knotenpunktes nach dem
HBS ermittelt. Das HBS ermittelt dabei die Kapazitat anhand standardisier-
ter Verfahren in Abhangigkeit von infrastrukturellen und verkehrlichen Rand-
bedingungen. Darauf aufbauend wird die Qualitat des Verkehrsablaufs bewer-
tet. Es handelt sich demnach um analytische (Ergebnis anhand mathemati-
scher Rechenanweisungen, Diagrammen oder Tabellen) und damit determi-
nistische (bei gleichen Eingangsgrof3en ergibt sich immer das gleiche Ergeb-
nis) Verfahren. Die Verfahren des HBS sind somit im Allgemeinen nur fir die
Standardsituationen anwendbar.

Komplexe Situationen oder die verkehrlichen Wechselwirkungen mehrerer
benachbarter Knotenpunkte (insbesondere bei geringen Knotenpunktabstan-
den) werden von den Verfahren des HBS nicht abgebildet. In diesen Fallen
empfiehlt das HBS den Einsatz einer Mikrosimulation.

Die Uberprufung der Leistungsfahigkeit erfolgte daher (analog zur Vorgéanger-
untersuchung [2]) mittels eines mikroskopischen Simulationsmodells. Mit die-
sem Simulationsmodell werden die Verkehrsablaufe unter den spezifischen
Randbedingungen (bspw. spezifisches Fahrverhalten und vollverkehrsabhan-
gige Signalsteuerung) dargestellt. Auch die Wechselwirkungen zwischen den
benachbarten Knotenpunkten —insbesondere wegen der sehr kurzen Knoten-
punktabstdnde — werden beriicksichtigt und die Auswirkungen auf die Leis-
tungsfahigkeit im Gesamtsystem aufgezeigt.

Die Definition der einzelnen Qualitatsstufen fiir den Verkehrsablauf sind in
Anlage 2 erlautert.

19 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV), Handbuch fir die Bemessung
von StralRenverkehrsanlagen (HBS), Kéln 2015.
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4.2 Untersuchungsbereich

Das Simulationsmodell umfasst den Stralenzug ,Staudter Stralle“ und bein-
haltet insgesamt vier Knotenpunkte:

e Staudter Stral3e / Zufahrt Parkplatz FOC / Am Fashion Outlet (K5)
e Staudter Stral3e / Bahnallee (K6)

e Staudter Stral3e / Zufahrt BAB A3 / Zufahrt ICE-Parkplatz (K7)

e Staudter StralRe / Zufahrt BAB A3 / Am Alten Galgen (K8)

Im Prognose-Planfall wird dartiber hinaus auch noch die neue Anlieferstral3e
(zwischen Knotenpunkt K6 und K5) bericksichtigt. Wahrend der Spitzenstun-
den sind zwar Ublicherweise keine Anlieferverkehre zu erwarten — im Sinne
einer Leistungsfahigkeitsbetrachtung auf der sicheren Seite wurde dennoch
Anlieferverkehr (drei An- und drei Abfahrten) wahrend jeder betrachteten Spit-
zenstunde unterstellt.

Das Modell wurde auf Grundlage aktueller Orthofotos aufgebaut, welche vom
Auftraggeber zur Verfiigung gestellt werden.

Im Modell werden alle fir den Verkehrsablauf relevanten Rahmenbedingun-
gen, wie bspw. Fahrstreifenaufteilung und Knotenpunktgeometrie, Knoten-
punktsteuerung, Verkehrsmengen und —zusammensetzung, etc. berucksich-
tigt. Am signalisierten Knotenpunkt ,Staudter Strale / Zufahrt BAB A3 / Zu-
fahrt ICE-Parkplatz® wird die aktuelle verkehrsabhangige Steuerung beruck-
sichtigt.?® Am Knotenpunkt K6 werden die Anpassungen des LBM und damit
der aktuelle Status Quo bericksichtigt. Diese Anpassungen sollen kinftig
nach Anregung des LBM madifiziert und fahrtechnisch optimiert werden. Das
Ingenieurblro Artec hat diesbeztiglich eine Planskizze angefertigt, die fur die
Simulation als Grundlage (ab dem Prognose-Planfall) bertcksichtigt wird
(siehe Abbildung 5):

20 T+T Verkehrsmanagement GmbH: LSA BAB 3/ K 82/ ICE-Bahnhof bei Montabaur, Verkehrstechni-
sche Unterlagen. Dreieich 2016, letzte Aktualisierung Januar 2017.

2025-04-15_RT_Aktualisierung Erweiterung FOC-Montabaur_Berichtstext.docx 16



Verkehrsuntersuchung Flachenerweiterung Factory Outlet Center (FOC)

R+T Montabaur

Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Verkehrs-
planung

Abbildung 5: skizzenhafter Entwurf Modifizierung/Optimierung K6
Quelle: Arctec Ingenieurgesellschaft mbH

4.3 Erkenntnisse
4.3.1 Bestand

Alle Einzelknotenpunkte sind mit den Verkehrsmengen im Bestand in allen
untersuchten Spitzenstunden mit einer guten Qualitatsstufe (QSV B) leis-
tungsfahig. In vereinzelten Strémen treten aber dennoch hohe Rickstaulan-
gen auf:

e der Geradeausstrom an K7 staut sich immer mal wieder kurzzeitig bis
in den Kreisverkehr K6 zurtick

e der Verkehrsablauf an K6 wird zwischenzeitlich beeinflusst durch den
Ruckstau an K7, von einer massiven Beeintrachtigung ist aber nicht
auszugehen

e vor allem in der 6stlichen Zufahrt von K6 treten immer wieder hohere
Ruckstaulangen auf, eine Beeinflussung des Knotenpunkt K5 ist aber
i.d.R. unwahrscheinlich

Die Ruckstaus losen sich schnell wieder auf, sodass weitere Knotenpunkte
nicht beeinflusst werden. Ein langer Rickstau an K7 Richtung Autobahn bis
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zu der Parallelfahrbahn oder gar bis zu der Autobahn ist ausgeschlossen. Das
Gesamtsystem kann demnach als leistungsféahig betrachtet werden.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsiiberprifung sind in dem Plan 4.1 bis
Plan 4.4 dargestellt und sind im Detail der Anlage 3 zu entnehmen.

4.3.2 Prognose-Nullfall

Auch mit den Verkehrsmengen des Prognose-Nullfalls sind alle Einzelknoten-
punkte mit einer guten Qualitatsstufe (QSV B) leistungsfahig. Es sind aber
teilweise deutlich hoheren Riickstaulangen gegeniber dem Status Quo zu er-
warten. Vor allem in der dstlichen Zufahrt von K6 treten immer wieder héhere
Ruckstaulangen auf, zeitweise ist nun auch mit einer Beeinflussung des Kno-
tenpunkts K5 zu rechnen. Eine massive Beeintrachtigung im Verkehrsablauf
von K5 ist aber nicht zu erwarten.

Die Ruckstaus losen sich auch im Prognose-Nullfall schnell wieder auf, so-
dass weitere Knotenpunkte nicht beeinflusst werden. Ein langer Rickstau an
K7 Richtung Autobahn bis zu der Parallelfahrbahn oder gar bis zu der Auto-
bahn ist ohne weitere Malinahmen ausgeschlossen. Das Gesamtsystem kann
demnach weiterhin als leistungsfahig betrachtet werden.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsiberprifung sind in dem Plan 5.1 bis
Plan 5.4 dargestellt und sind im Detail der Anlage 4 zu entnehmen.

4.3.3 Prognose-Planfall

Auch mit den Verkehrsmengen des Prognose-Planfall sind alle Einzelknoten-
punkte mit den Verkehrsmengen weiterhin mit einer befriedigenden Qualitats-
stufe (QSV C) leistungsfahig. Es ist aber mit einem weiteren Anstieg der
Ruckstaulangen an allen Knotenpunkten zu rechnen, die in der Folge auch
spurbare Beeintrachtigungen der Knotenpunkte untereinander zur Folge ha-
ben:

e In der sudlichen Zufahrt von K7 sind nun deutlich h6here Rickstau-
langen zu erwarten. Ein Rickstau bis zum sudlichen Kreisverkehr K6
ist regelm&Rig zu erwarten. In unginstigen Fallen wird der Riickstau
auch dartber hinaus reichen. Eine Beeinflussung des Verkehrsab-
laufs an K6 ist demnach wahrscheinlich.

e Aufgrund der erhdhten Verkehrsmengen und dem Riickstau an K7
sind in der ostlichen Zufahrt von K6 vor allem wahrend der Spitzen-
stunde am Freitag regelmafig Rickstaus bis zum benachbarten Kno-
tenpunkt K5 zu erwarten. An besonders gut besuchten Verkaufstagen
kann der Riuckstau auch tber den Knotenpunkt K5 hinausreichen.
Eine massive Beeintrachtigung des Verkehrsablaufs an K5 oder eine
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Beeinflussung der stdlich anschlielBenden Knotenpunkte ist aber
nicht zu erwarten.

Das Gesamtsystem ist weiterhin leistungsfahig, da sich die Rickstaus in der
Regel zeitnah wieder auflésen. Aufgrund der zu erwartenden (sehr) hohen
Ruckstaulangen und deutlichen Beeinflussung der Knotenpunkte untereinan-
der, sollte aber eine Verbesserung der Leistungsfahigkeit des Gesamtsys-
tems perspektivisch angestrebt werden. Ein langer Rickstau an K7 Richtung
Autobahn bis zu der Parallelfahrbahn oder gar bis zu der Autobahn ist aber
auch mit den Prognose-Verkehrsmengen und ohne weitere Mal3hahmen aus-
geschlossen.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsiberprifung sind in dem Plan 6.1 bis
Plan 6.4 dargestellt und sind im Detail der Anlage 5 zu entnehmen.

4.3.4 Zusammenfassende Bewertung Leistungsfahigkeit

In allen Planfallen (Bestand, Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall) sind die
Einzelknotenpunkte zu allen untersuchten Spitzenstunden grundsatzlich leis-
tungsfahig (mindestens QSV C oder besser). Das Gesamtsystem kann trotz
teilweise sehr hoher Rickstaulangen in allen Planféllen als leistungsfahig be-
trachtet werden, weil sich die Riickstaus schnell wieder aufldsen und nachfol-
gende Knotenpunkte zwar beeinflusst, aber nicht massiv in lhrem Verkehrs-
ablauf beeintrachtigt werden.

Aufgrund der zu erwartenden (sehr) hohen Ruckstaulangen an K6 (in Rich-
tung K5) und der Beeinflussung dieses Knotenpunktes (vor allem am Freitag),
sollte aber eine Verbesserung der Leistungsfahigkeit des Gesamtsystems und
eine Entlastung von K6 perspektivisch angestrebt werden.

Bei der Herleitung der Verkehrsmengen fur den Prognose-Planfall wurden
mehrere Annahmen auf der sicheren Seite getroffen (Sicherheitszuschlag
BahnhofstralRe, allgemeine Verkehrsentwicklung 3% und 85%-Perzentil fur
das Kundenaufkommen des FOC). Da das Gesamtsystem grundséatzlich leis-
tungsfahig bleibt, wird aus verkehrstechnischer Sicht kein zwingender soforti-
ger Handlungsbedarf gesehen.

4.4  Optimierungsmoglichkeiten

Da am FOC-Anschlussknotenpunkt (K5) momentan das Linksausbiegen vom
Kundenparkplatz des FOC nicht moglich ist, kommt es zu Wendefahrten im
Kreisverkehr ,Staudter Strale / Bahnallee® (K6) und damit zu einer Erhéhung
der Verkehrsmengen in diesem Knotenpunkt. Durch einen Umbau des Kno-
tenpunktes K5 ,Staudter Stral3e / Zufahrt Parkplatz FOC / Am Fashion Outlet"
und das Ermdglichen aller Abbiegebeziehungen kann demzufolge auch eine
Reduzierung der Verkehrsmengen im genannten Kreisverkehr (K6) erreicht
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und damit auch eine Verbesserung der Leistungsfahigkeit und eine Verringe-
rung der zu erwartenden Ruckstaulangen erzielt werden.

4.4.1 Planfall 1 —vorfahrtgeregelter Knotenpunkt

In Planfall 1 wurde am Knotenpunkt K5 ein vorfahrtgeregelter Knotenpunkt
unterstellt. Als Vorlage wurde der (zum damaligen Zeitpunkt) aktuelle Lage-
plan von den Architekten unterstellt (siehe Abbildung 6).

Abbildung 6: Lageplan vorfahrtgeregelter Knotenpunkt
Quelle: Architekten Graf + Graf, Stand 20.08.2024

Der Knotenpunkt K5 ist als vorfahrtgeregelter Knotenpunkt mit einer befriedi-
genden Qualitatsstufe (QSV C) leistungsfahig?’:

e Der Linksabbieger vom Parkplatz erreicht zwar eine befriedigende
QSV C. Es ist aber dennoch davon auszugehen, dass zeitweise war-
tende Linksabbieger, andere Fahrzeuge (Rechtsabbieger) behindern
und damit einen Ruckstau auf dem Parkplatz des FOC verursachen.

e An Knotenpunkt K6 kénnen vor allem in den Zufahrten Bahnallee und
Staudter Stral3e Ost geringere Wartezeiten erreicht und die

21 Bei der Simulation wurde ein kooperatives und umsichtiges Fahrverhalten unterstellt. Das bedeutet,
dass im Falle eines Rickstaus, der Knotenpunkt freigehalten wird, und so die Nebenrichtung ein-
bzw. ausbiegen kdnnen.
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Ruckstaulangen reduziert werden. Dennoch ist nach wie vor an besu-
cherstarken Tagen (Spitzenstunde Freitag und Samstag) ein Ruck-
stau bis zu K5 zu erwarten und in ungtinstigen Fallen auch dartber
hinaus.

¢ Insbesondere an gut besuchten Samstagen sind daher hohe Ruck-
staulangen auf dem Parkplatz des FOC zu erwarten, im Mittel bis zu
60 m und in ungunstigen Fallen auch bis zu 150 m und mehr (an Spit-
zensamstagen zum Beispiel).

Das Gesamtsystem wird mit dem vorfahrtgeregelten Ausbau an K5 als aus-
reichend leistungsfahig erachtet. Die Ruckstaus l6sen sich i.d.R. schnell wie-
der auf, sodass die Beeinflussung der Knotenpunkte untereinander zwar mog-
lich aber nicht beeintrachtigend ist. Weitere Knotenpunkte werden zudem
nicht beeinflusst.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsuberprufung sind in dem Plan 7.1 bis
Plan 7.4 dargestellt und sind im Detail der Anlage 6 zu entnehmen.

4.4.2 Planfall 2 — Kreisverkehrsplatz

In Planfall 2 wurde am Knotenpunkt K5 ein Kreisverkehrsplatz unterstellt. Als
Vorlage wurde der skizzenhafte Entwurf von Arctec Ingenieurgesellschaft
mbH unterstellt (siehe Abbildung 7).
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Abbildung 7: skizzenhafter Entwurf Kreisverkehrsplatz
Quelle: Arctec Ingenieurgesellschaft mbH

Der Knotenpunkt K5 ist als Kreisverkehrsplatz mit einer guten Qualitatsstufe
(QSV B) leistungsfahig:

e Durch den Umbau von K5 zu einem Kreisverkehr wird die Stral3en-
netzhierarchie negiert. Logischerweise folgen daraus héhere Warte-
zeiten und Ruckstaulangen (gegenuber dem vorfahrtgeregelten Kno-
tenpunkt) in der Hauptrichtung Staudter Stral3e. Es kann aber entlang
der Hauptrichtung in allen Spitzenstunden (und in allen Zufahrten)
dennoch die QSV A erreicht werden. Auch die zu erwartenden Ruick-
stauldngen sind grundsatzlich vertretbar — vor allem eine Beeinflus-
sung von Knotenpunkt K6 ist mit den unterstellten Verkehrsmengen
nicht zu erwarten.

e Der Verkehrsabfluss vom Parkplatz des FOC ist (aufgrund der Aufhe-
bung der StralRennetzhierarchie) mit einem Kreisverkehr besser als
bei einem vorfahrtgeregelten Knotenpunkt. Die Zufahrt erreicht eine
sehr gute QSV A.

e Auf dem Parkplatz FOC sind demnach auch kiirzere Rickstaulangen
zu erwarten. Die mittleren maximalen Rickstaulangen an gut besuch-
ten Samstagen betragen dennoch bis zu rund 50 m und in
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ungunstigen Fallen auch bis zu 75 m und mehr (an Spitzensamstagen
zum Beispiel).

e Analog zu den Erkenntnissen von Variante 1 kdnnen auch mit dem
Kreisverkehr an Knotenpunkt K6 vor allem in den Zufahrten Bahnallee
und Staudter StraRe Ost geringere Wartezeiten erreicht und die Rick-
staul&ngen reduziert werden. Dennoch ist nach wie vor an besucher-
starken Tagen ein Ruckstau bis zu K5 zu erwarten und in ungunsti-
gen Fallen auch dartber hinaus.

Das Gesamtsystem wird mit dem Ausbau von K5 zu einem Kreisverkehr als
ausreichend leistungsfahig erachtet. Die Rickstaus I6ésen sich i.d.R. schnell
wieder auf, sodass die Beeinflussung der Knotenpunkte untereinander zwar
maoglich aber nicht beeintrachtigend ist. Weitere Knotenpunkte werden zudem
nicht maRgeblich beeinflusst.??

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsuberprufung sind in dem Plan 8.1 bis
Plan 8.4 dargestellt und sind im Detail der Anlage 7 zu entnehmen.

Unabhangig von der Leistungsfahigkeitsbetrachtung weisen Kreisverkehre
gegentber anderen Knotenpunktformen einige Vorteile auf:

e Kreisverkehre stellen unter Beachtung der entwurfstechnischen Re-
gelwerke eine sichere Verkehrsanlagen fur alle Verkehrsteilnehmer -
vor allem durch die reduzierte Geschwindigkeit im Knotenpunktbe-
reich — dar.

e Moglichkeit der Bevorrechtigung des Ful3- und Radverkehrs

¢ i.d.R. weniger Flachenversiegelung als ein hinsichtlich Leistungsfahig-
keit vergleichbarer plangleicher Knotenpunkt

5 Umrechnung auf DTV-Werte

Damit die Verkehrsmengen als Eingangswerte fir eine schalltechnische Un-
tersuchung nach RLS-19% verwendet werden kdnnen, missen anhand der
werktaglichen Kfz-Verkehrsmengen mittels Umrechnungsfaktoren die durch-
schnittlichen taglichen Verkehrsbelastungen (DTV) ermittelt werden. Dies er-
folgte querschnittsbezogen fir alle relevanten Strecken.

22 Es ist darauf hinzuweisen, dass die Leistungsfahigkeit eines Kreisverkehres in starkem MaR von
den Verkehrsstarken der einzelnen Verkehrsstrome abhangig ist. Sollte es perspektivisch zu deut-
lich anderen Verkehrsmengen an dem Knotenpunkt K5 kommen, kann der oben beschriebene Ver-
kehrsablauf abweichen.

23 Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen (FGSV): Richtlinien fur den Larmschutz
an StrafBen. Koln 2019.
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Anhand der Ergebnisse der Querschnittzahlungen konnten die Anteile des
taglichen (06:00 bis 22:00 Uhr) und n&chtlichen (22:00 bis 06:00 Uhr) Ver-
kehrs abgeleitet und auf die stindliche Verkehrsstarke M umgerechnet und
die jeweiligen prozentualen Anteile p1 und p2 ausgewiesen werden. 24

Die Eingangswerte fur die schalltechnische Untersuchung wurden jeweils flr
den Bestand, den Prognose-Nullfall sowie den Prognose-Planfall berechnet
und kénnen der Anlage 8 entnommen werden.

Gemal RLS-19 kdnnen Motorrader zwar als zusatzliche Fahrzeuggruppe mo-
delliert werden, wenn Verkehrszahlen zur Verfigung stehen. Aus den durch-
gefuhrten Knotenpunktzahlungen kdonnen aber keine verlasslichen Verkehrs-
zahlen fur Motorrader bezogen auf den Jahresdurchschnitt abgeleitet werden,
da diese stark witterungsanfallig sind und eine Tages-Z&hlung nicht ausrei-
chend die Realitat widerspiegelt. Die (gezéahlten) Krad-Anteile wurden daher
nicht ausgewiesen.?®

6 Zusammenfassung

Im Nordosten der Kreisstadt Montabaur befindet sich das ,Outlet Montabaur®
— Factory Outlet-Center (FOC), das durch einen Ausbau erweitert werden soll.
Diesbezuglich wurden schon mehrere Verkehrsuntersuchungen durchgefuhrt,
die zeigten, dass durch die zu erwartenden Neuverkehre im Plangebiet vor
allem die Knotenpunktfolge entlang der Staudter Stral3e ihre Kapazitats-
grenze erreicht.

In der Zwischenzeit wurde die Planung fir die FOC-Erweiterung angepasst
und es wird nun ein Ausbau der Gesamtverkaufsflache auf 19.800 m? in Be-
tracht gezogen (bisher 21.800 m?). Auch im Umfeld haben sich einige Pla-
nungsabsichten verandert, andere Bauvorhaben sind bereits umgesetzt.

Gegenstand der aktuellen Verkehrsuntersuchung war daher die Aktualisie-
rung der Verkehrsdaten sowie die Uberarbeitung der Leistungsfahigkeitsun-
tersuchung der , kritischen® Knotenpunkte (Knotenpunktfolge entlang der
Staudter Stral3e) mit den gednderten Rahmenparametern. Dabei wurde we-
gen der komplexen Verkehrssituationen und der méglichen Wechselwirkun-
gen zwischen den benachbarten Knotenpunkten die Uberpriifung der Leis-
tungsfahigkeit mittels eines mikroskopischen Simulationsmodells durchge-
fuhrt.

24 An Querschnitt Q1 und Q4 wurde der Verkehr Gber 24 Stunden erhoben und die Erkenntnisse auf
die Ubrigen Querschnitte Gbertragen.

25 Die Krader wurden (wie nach alter Richtlinie tiblich) aber auch nicht dem Lkw2-Anteil zugeordnet,
da dies hinsichtlich schalltechnischen Berechnungen eine falsche Zuordnung darstellt.
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Basis der Verkehrsuntersuchung waren die im Oktober 2024 erhobenen Kfz-
Verkehrsmengen, die aufgrund diverser Erkenntnisse modifiziert bzw. ange-
passt werden mussten. Darauf aufbauend wurden die Prognose-Verkehrs-
mengen hergeleitet, unterschieden in zwei Prognosestufen (Prognose-Nullfall
und Prognose-Planfall). Beim Prognose-Nullfall wurden neben einem allge-
meinen Prognosezuwachs auch zahlreiche geplante Entwicklungsvorhaben
in der VG Montabaur und VG Wirges beriicksichtigt. Durch die Uberlagerung
der Kfz-Verkehrsmengen des Prognose-Nullfalls mit dem Neuverkehr durch
die geplante Erweiterung des FOC entstand schlie3lich das Kfz-Verkehrsauf-
kommen des Prognose-Planfalls. Bei der Ermittlung des Neuverkehrs, der
durch die Erweiterung des FOC entsteht, wurde im Sinne einer ,realitatsnahen
worst case“-Betrachtung der Verkehr fur das 85%-Perzentil prognostiziert.
Das bedeutet, dass bei der Uberpriifung der Leistungsfahigkeit ein Lastfall
abgebildet wird, der — sowohl wahrend der Spitzenstunden eines durchschnitt-
lichen Werktages (Donnerstag), als auch wahrend der Spitzenstunden am
Freitag und Samstag — in 85% der Falle nicht Gberschritten wird.

In allen Planfallen (Bestand, Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall) sind die
Einzelknotenpunkte grundsétzlich leistungsfahig und das Gesamtsystem
kann trotz teilweise sehr hoher Riickstaulangen in allen Planfallen ebenfalls
als leistungsfahig betrachtet werden. Im Prognose-Planfall sollte aber auf-
grund der zu erwartenden (sehr) hohen Rlckstaulangen und Beeinflussung
der Knotenpunkte untereinander, eine Verbesserung der Leistungsfahigkeit
des Gesamtsystems und eine Entlastung von K6 perspektivisch angestrebt
werden.

Durch einen Umbau des Knotenpunktes K5 ,Staudter Stral’e / Zufahrt Park-
platz FOC / Am Fashion Outlet® und das Ermdglichen aller Abbiegebeziehun-
gen kann demzufolge auch eine Reduzierung der Verkehrsmengen im Kreis-
verkehr K6 ,Bahnallee / Staudter Stra3e“ erreicht und damit auch eine Ver-
besserung der Leistungsfahigkeit und eine Verringerung der zu erwartenden
Ruckstaulangen erzielt werden. Dabei wurden zwei Varianten untersucht: ein
vorfahrtgeregelter Knotenpunkt und ein Kreisverkehrsplatz. Beide Varianten
erreichen eine ausreichende Leistungsfahigkeit und eine Verbesserung des
Verkehrsablaufs im Gesamtsystem. Ein Kreisverkehr wiirde dartber hinaus
die Verkehrssicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer — vor allem fur den Ful3-
und Radverkehr — erh6éhen.

2025-04-15_RT_Aktualisierung Erweiterung FOC-Montabaur_Berichtstext.docx 25



Verkehrsuntersuchung Flachenerweiterung Factory Outlet Center (FOC)

R+T Montabaur

Verzeichnisse

Verkehrs-
planung

Verzeichnisse

Abbildungen im Text:

Abbildung 1: Zahlstellenplan Knotenstromerhebung 2
Abbildung 2: Zweistreifige Ausfahrt K6 mit ge&nderter
Fahrstreifenaufteilung (Status Quo) 3
Abbildung 3: Sperrungen in der BahnhofstralRe 5
Abbildung 4: Dauerzahlistellen im Umkreis des Untersuchungsgebietes 9
Abbildung 5: skizzenhafter Entwurf Modifizierung/Optimierung K6 17
Abbildung 6: Lageplan vorfahrtgeregelter Knotenpunkt 20
Abbildung 7: skizzenhafter Entwurf Kreisverkehrsplatz 22

Plandarstellungen als Anhang:

Plan 1 Kfz-Verkehrsmengen Bestand
Plan 1.1 Donnerstagvormittag [Kfz/h]
Plan 1.2 Donnerstagnachmittag [Kfz/h]
Plan 1.3 Freitagmittag [Kfz/h]

Plan 1.4 Samstagmittag [Kfz/h]

Plan 2 Kfz-Verkehrsmengen Prognose-Nullfall
Plan 2.1 Donnerstagvormittag [Kfz/h]

Plan 2.2 Donnerstagnachmittag [Kfz/h]

Plan 2.3 Freitagmittag [Kfz/h]

Plan 2.4 Samstagmittag [Kfz/h]

Plan 3 Kfz-Verkehrsmengen Prognose Planfall
Plan 3.1 Donnerstagvormittag [Kfz/h]

Plan 3.2 Donnerstagnachmittag [Kfz/h]

Plan 3.3 Freitagmittag [Kfz/h]

Plan 3.4 Samstagmittag [Kfz/h]

Plan 4 Qualitatsstufen des Verkehrsablauf Bestand
Plan 4.1 Donnerstagvormittag

Plan 4.2 Donnerstagnachmittag

Plan 4.3 Freitagmittag

2025-04-15_RT_Aktualisierung Erweiterung FOC-Montabaur_Berichtstext.docx 26



RT

Verkehrsuntersuchung Flachenerweiterung Factory Outlet Center (FOC)
Montabaur
Verzeichnisse

Verkehrs-
planung

Plan 4.4

Plan 5

Plan 5.1
Plan 5.2
Plan 5.3
Plan 5.4

Plan 6

Plan 6.1
Plan 6.2
Plan 6.3
Plan 6.4

Plan 7

Plan 7.1
Plan 7.2
Plan 7.3
Plan 7.4

Plan 8

Plan 8.1
Plan 8.2
Plan 8.3
Plan 8.4

Anlagen:

Anlage 1
Anlage 2
Anlage 3
Anlage 4
Anlage 5
Anlage 6
Anlage 7
Anlage 8

Samstagmittag

Qualitatsstufen des Verkehrsablauf Prognose-Nullfall

Donnerstagvormittag

Donnerstagnachmittag

Freitagmittag

Samstagmittag

Qualitatsstufen des Verkehrsablauf Prognose Planfall
Donnerstagvormittag

Donnerstagnachmittag

Freitagmittag

Samstagmittag

Qualitatsstufen des Verkehrsablauf Planfall Variante 1
Donnerstagvormittag

Donnerstagnachmittag

Freitagmittag

Samstagmittag

Qualitatsstufen des Verkehrsablauf Planfall Variante 2
Donnerstagvormittag

Donnerstagnachmittag

Freitagmittag

Samstagmittag

Verkehrserzeugung

Definition Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
Ergebnisse Leistungsfahigkeit Bestand

Ergebnisse Leistungsfahigkeit Prognose-Nullfall
Ergebnisse Leistungsfahigkeit Prognose-Planfall
Ergebnisse Leistungsfahigkeit Planfall Variante 1
Ergebnisse Leistungsfahigkeit Planfall Variante 2
Ubersicht Kennwerte fiir Larmberechnung nach RLS-19

2025-04-15_RT_Aktualisierung Erweiterung FOC-Montabaur_Berichtstext.docx

27



Plane



Staudter StraRe

Verkehrsuntersuchung zur Flachenerweiterung ,Montabaur Outlet® - Montabaur 1
A

RT

AP

Verkehrs-
planung

Bahnallee
5
-
Volkmann
& Rofibach

5 2

/
J
)
13B |
/ / 2
y
|
|
) Lo
3A !
1
!
. |
13 |
i In der Kesselw
‘l
2\
13C Z ‘ *
ERN =
. % . softcarwash
25 ?np_ \ WaschstraRe
Hohe_Sn-aBe %\ \\‘
23c Kartengrundlage: OpenStreetMap - Mitwirkenq‘e

“Schnellfahrstrecke-6

Kfz-Verkehrsmengen

Bestand
Donnerstagvormittag (korrigiert) 07:15 - 08:15 Uhr

Stand: 27.02.2025




Verkehrsuntersuchung zur Flachenerweiterung ,Montabaur Outlet® - Montabaur 1
2

RT

Verkehrs-
planung

———————ae
S — _§ § oL - —  —————  Schnellfahrstrecke-k6
o I"\\ « 101
e
,BB‘.““ S5 24
__________________ Bahnalles__ g Staudter s,
: 288
403 —
............ 196 —
- —
-,L\- -
ion Outlet %2
pashion o 7
o >
aubd \\\;
o
@
e\
2
o
)
1]
|
13B !
/ / 2
|
o
13A !
i
Volkmann
& Rofibach 13
In der Kesselw
\
13C E\ o .
N ERN
% . softcarwash
25 2 \\ WaschstraRe
Hohe S 2 \
N rale G
L&) 23c Kartengrundlage: OpenStreetMap - Mitwirkende

Stand: 27.02.2025
Kfz-Verkehrsmengen

Analyse

Donnerstagnachmittag (korrigiert) 16:30 - 17:30 Uhr




Staudter StraRe

Verkehrsuntersuchung zur Flachenerweiterung ,Montabaur Outlet® - Montabaur 1
3

RT

e | Verkehirs-
'“\"Q\ _ e ~ | planung
\ﬂ.\"*. y // 4
‘-‘ ‘l"'/'/'"
=
| 4
,-/
o
Y

I
—— e
- o g < —— = = s — Schnelifahrstrecke-o
_ — T laeXae) N
- A_ 508

BB‘;“‘@\
Bahnallee “ "B
P 196"
323 4
............ 178 >
-
Volkmann
& Rofibach

5 44

|
;
/! .
)
13B !
/ ! 2
y
|
Y J’
f
3A !
|
b
13 \
i In der Kesselw
‘l
2\
13C Z\ T *
ERN =
. % . softcarwash
25 2 \\ WaschstraRe
Hohe ) B
Sh’age % \
23c Kartengrundlage: OpenStreetMap - M|tW|rkenq‘e

Stand: 27.02.2025

Kfz-Verkehrsmengen

Analyse
Freitag (korrigiert) 15:00 - 16:00 Uhr




Verkehrsuntersuchung zur Flachenerweiterung ,Montabaur Outlet® - Montabaur 1
4

RT

Verkehrs-
planung
———————ae
- % F\) < G — — — — — ————————————  —Schnellfahrstrecke-ké
e = TN
(J |.,|1“ - A_ 545
- <« 121
o 5 61
. B2
Bahnallee | Staudter s
______________________________ 14 & )
5 £
254 A -
............ 163
A =
. \< &
- Fashion Outlet %:,96’
aubd \\‘5\
o
S\
e\,
o
o
el
o
138 !
/ / 2
134 . f
Volkmann /
& Rofibach 13
In der Kesselw
13C N u :
3 4
% \\ softcarwash
25 ?% \ WaschstraRe
‘ Hohe Strage % N
13 23C Kartengrundlage: OpenStreetMap - Mitwirkenq‘e

Kfz-Verkehrsmengen

Analyse
Samstag (korrigiert) 13:45 - 14:45 Uhr

Stand: 27.02.2025




Volkmann
& Rofibach

13B

13A

Hohe Strage

23C

————
— — _% £ C\l’ - - —— ———Schnellfahrstrecke-ko
_ om \
JLp s
<« 116
o 5 2
_______________ Bahnallee B Staudter s,
= DB 4 &G [l
331 A e .
ofefolelelelelalelel 722
g e . =
N . Fash'\onoutfet g\ %\)}&

In der Kesselw

A

softcarwash
1| VA
\ WaschstraRe

\

.
cuse

25

1
v
v

w
Kartengrundlage: OpenStreetMap - Mitwirkende

A\

Kfz-Verkehrsmengen

Prognose-Nullfall
Donnerstagvormittag

Verkehrsuntersuchung zur Flachenerweiterung ,Montabaur Outlet® - Montabaur 2
A

RT

Verkehrs-
planung

Stand: 27.02.2025



Verkehrsuntersuchung zur Flachenerweiterung ,Montabaur Outlet® - Montabaur 2
2

RT

Verkehrs-
planung
——
- — _g 8 s - — ———  Schnellfahrstrecke6
— [ap S o
(J |.,|'T‘ VA 472
3 <« 108
e S 25
__________________ T ——— Staudter ;.-
VLK - g
7
464 —
............ 219>
E-
mFaSh"on Qutlet
ALbaC
13B
Volkmann
& Rofibach

In der Kesselw
3¢ Z0 .
13C Z0
% . softcarwash
25 ?np_ ‘l‘ Waschstralle
Hohe 5”6!39 %\ \\‘
23c Kartengrundlage: OpenStreetMap - M|tW|rkenq‘e Stand: 27.02.2005
Kfz-Verkehrsmengen
Prognose-Nullfall
Donnerstagnachmittag




’D\\a
g S 45
__________________ T ——— Staudter ;.-
5 198
375 B

Volkmann
& Rofibach

Hohe Strage

23C

13B

In der Kesselw

25

eu‘s\l"em\w

softcarwash
' r

\ WaschstraRe
\

\

o \
Kartengrundlage: OpenStreetMap - Mitwirkende@

A\

Stand: 27.02.2025

Kfz-Verkehrsmengen

Prognose-Nullfall
Freitag

Verkehrsuntersuchung zur Flachenerweiterung ,Montabaur Outlet® - Montabaur 2
3

RT

Verkehrs-
planung




272
98

&«
(2

X

)

SN

Verkehrsuntersuchung zur Flachenerweiterung ,Montabaur Outlet® - Montabaur 2
4

P

87
G@e .—: “‘366

carp e
— Yo
——mme RN

- 2591
N

|
_

RT

Verkehrs-
planung
———
- ‘9 g <t r ——— —  — — — ——————————  —Schnelifahrstreckeé
S — S o<
(J |.,|'1“ - A 566
’,{\;z €« 125
e 5 63
Bahnallee | Staudter s
______________________________ = T ol
: 146
266 & - N
............ 185 —> N
LGN
oo N, ooiss=zsssszzsssszzssssssssssssssss
A @r o~
7 2% -
S7.%,
Lo
yFashion Outet ¢ }\ 2 %
Aubd s
AN
©
<
A
P
el
o
13B !
/ ! 2
{ f/
Volkmann /
& RofSbach 3
] 13 In der Kesselw
13C N u
3 Z0
% \\ softcarwash
25 ?np_ \ WaschstraRe
Hohesn-a,ge A
-
2 23¢C

%\
Kartengrundlage: OpenStreetMap - Mitwirkende

Stand: 27.02.2025

Kfz-Verkehrsmengen

Prognose-Nullfall
Samstag




Verkehrsuntersuchung zur Flachenerweiterung ,Montabaur Outlet® - Montabaur 3
A

N
P
S— — T
; rm:s ‘\_ S b S = =
=] . -
i a0 g
oo § :
\ oo~ &a_127 |V
‘ i N 52
. 385
 gschelbacher _ - Y J
7_4T7¢ Tr) p—
4= ocwuw
— ¥ 3]
———
- _% § N’ — e —— s e — Schnellfahrstreckeo6
JLB LA 345
".{\;‘E“ E 119
o™ 5 2
Bahnallee “ 78 Staudter sy,
""""""""""""""" 46 e
lJ \\ 1" “-\\‘
332 A e
ofefofeele|e]alelel 732
Ny 5 . =
e * £achion Outlet z\ %’/7
. 7
~ ° Aubach X }5\
(LN
G
u;’_\ \
';’ \
=
1]
138 !
/ J’ 2
134 4;/
Volkmann
& Rofibach 13 i
i In der Kesselw
13C Z0
. )%\ softcarwash
25 ?np_ ‘l‘ Waschstralle
. Hohe Strage %\ i
13 23C Kartengrundlage: OpenStreetMap - Mitwirkenq‘e
Kfz-Verkehrsmengen
Prognose-Planfall
Donnerstagvormittag

RT

Verkehrs-
planung

Stand: 27.02.2025



Verkehrsuntersuchung zur Flachenerweiterung ,Montabaur Outlet® - Montabaur 3
2

RT

Verkehrs-
planung
—— e
_ — _g § s ) - —— — —— Schnellfahrstrecke-k¢
(J |.,|'T‘ LA 554
2L L e 113
5 o 4
Bahnallee 3 Staudter g
------------------------------ on & S lragy
g B
471
............ 226 >
bt =
ion Outlet z\\ ¢
m Fashie 7?9
\ubdc 7
£
¢
o,
< \
o
B
)
1]
13B !
/ ! 2
A . 1
Volkmann
& Rofibach 13
In der Kesselw
oA .
3C QN
% . softcarwash
25 2 \\ WaschstraRe
Hohe ) B
Strage <\
23c Kartengrundlage: OpenStreetMap - Mitwirkenq‘e

Stand: 27.02.2025

Kfz-Verkehrsmengen

Prognose-Planfall
Donnerstagnachmittag




Verkehrsuntersuchung zur Flachenerweiterung ,Montabaur Outlet® - Montabaur 3
3

RT

Verkehrs-
planung
e ———e——
- _E g =L - — ———  Schnellfahrstrecke6
— [ap N o]
(J |.,|1“ 634
3 « 147
e S 65
__________________ Bahnallee _ — H Staudter s,
: \
379 A
............ 208 >
F
mFaSh"Dn Qutlet
auba
13B
Volkmann
& Rofibach

13
In der Kesselw
b .
13C Z\\
ERN
% . softcarwash
25 2 \\ WaschstraRe
Hoh B
ESD-aBe =N
23c Kartengrundlage: OpenStreetMap - Mitwirkenq‘e

Stand: 27.02.2025

Kfz-Verkehrsmengen

Prognose-Planfall
Freitag




Verkehrsuntersuchung zur Flachenerweiterung ,Montabaur Outlet® - Montabaur 3
4

RT

Verkehrs-
planung
—— e
- g g < G — — — — — ————————————  —Schnellfahrstrecke-ké
—_ BE— s R Lo
(J |.,|1“ A 681
> €« 135
- e 5 87
Bahnallee 3 Staudter s
______________________________ 14 & )
5 R
283 — AN
............ 195 = R
JERNNGAN =
||ﬁ\7¢ S==== =E=ssssZsssssssss
NN
. MRy’ o
A RS -
5P %
P \3 N 2
o Fashion Outlet Z }\ 2 %\90/
= EN)
I
o
0
o,
< \
o
o
=
1]
138 !
/ / 2
o
3 f
Volkmann /
& Rofibach 13
In der Kesselw
o A :
3C 4
% \\ softcarwash
25 ?% '.' Waschstrale
‘ Hohe Strage % N
13 23C Kartengrundlage: OpenStreetMap - Mitwirkende

Kfz-Verkehrsmengen

Stand: 27.02.2025
Prognose-Planfall
Samstag




Verkehrsuntersuchung zur Flachenerweiterung ,Montabaur Outlet® - Montabaur 4
1

RT

Verkehrs-
planung

. softcarwash

25 : ‘l‘ Waschstralle
HDhe 5“’6.‘39 % \\|
L&) 23c Kartengrundlage: OpenStreetMap - Mitwirkenq_e
Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs:

0000O0 Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

Bestand
Donnerstagvormittag

G
”ﬁfo’c, SSsssesss=: ===SEZssSSsssSssssssss=s
@
\\ @ﬁ
= %, | Ve
\“%
ion Outlet Q \ ;i'
gashion '>.\ﬂ K\ Q
m
5 (®)
o
e /\i %\
(A
o ° '
e
o
=
1]
|
|
13B ,"
] :
|
Lo
13A . I
|
Volkmann /
& Rofibach 13 i
i In der Kesselw
‘l
\
13C EN
3 Eq
E)
E
E
o

2 - @ @ @ @O — Schnellfahrstrecke-6
' l [ A
/ . N\
«—

Stand: 27.02.2025




Verkehrsuntersuchung zur Flachenerweiterung ,Montabaur Outlet® - Montabaur 4
2

RT

= ESC%Z éﬁ): //
Ok

@
w\\

Verkehrs-
planung

H
E=RTIT
“ "’l

& &

P
\ softcarwash
13

\
." -
13B v
j 2.
]
o
13A < /
|
Volkmann |
& Rofibach 13 i
i In der Kesselw
‘l
\
13C X
9 ERY
% )
2\
A
o

A\

25 Waschstralle
Hohe Strage \|
23c Kartengrundlage: Op:nStreetMap - Mitwirkenq_e
Qualitétsstufen des Verkehrsablaufs: Q gL
ualitatsstufen des Verkehrsablaufs
0®O0O0

Bestand
Donnerstagnachmittag

3 ————————————— ————sSchnelifahrstrecke-ké
' l [ A
/ . N\
«—

Stand: 27.02.2025




T

JlL

— Eschelbacher

/47_)

Verkehrsuntersuchung zur Flachenerweiterung ,Montabaur Outlet® - Montabaur 4
3

= RT

Verkehrs-
planung

o
”ﬁjo’c@ _______ Q"'t::tZZZiZZZZZZZZ ,,,,
\\ {@1-
- N 7
T N, ==
6 N R
e N O
o
a /\l %\
e\,
o
e
o
)
o
|
|
13B v
I 2
]
o
13A !
|
Volkmann |
& Rofibach 13 i
i In der Kesselw
i
13C % \ o *
% ". softcarwash
25 2 \\ WaschstraRe
H B
ohe SIraBe %\ \
L&) 23c Kartengrundlage: OpenStreetMap - Mitwirkende
Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs:

.
ﬁ —
A
:

M
Uk
S

N
=0
Bahnallee - BBE Staud|
tau

________________________________ =N /___tf-'fff,-age
=t
. B
. N

. - . . - - . L] L] L I I At nd

— Schnelifahrstre:

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

Bestand
Freitag

cke-Ko

Stand: 27.02.2025




T

JlL

— Eschelbacher

/47_)

Verkehrsuntersuchung zur Flachenerweiterung ,Montabaur Outlet® - Montabaur 4
4

= RT

Verkehrs-
planung

o
”ﬁjo’c@ _______ Q"'t::tZZZiZZZZZZZZ ,,,,
\\ {@1-
- N 7
T N, ==
6 N R
e N O
o
a /\l %\
e\,
o
e
o
)
o
|
|
13B v
I 2
]
o
13A !
|
Volkmann |
& Rofibach 13 i
i In der Kesselw
i
13C % \ o *
% ". softcarwash
25 2 \\ WaschstraRe
H B
ohe SIraBe %\ \
L&) 23c Kartengrundlage: OpenStreetMap - Mitwirkende
Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs:

.
ﬁ —
A
:

M
Uk
S

N
=0
Bahnallee - BBE Staud|
tau

________________________________ =N /___tf-'fff,-age
=t
. B
. N

. - . . - - . L] L] L I I At nd

— Schnelifahrstre:

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

Bestand
Samstag

cke-Ko

Stand: 27.02.2025




Staudter StraRe

@
—

10,

BTN f_'jji'.;‘_i?.';’:;‘;::::j;;\7_77 —
8= 1L

==

+ pschelbacher,

A

Verkehrsuntersuchung zur Flachenerweiterung ,Montabaur Outlet® - Montabaur 5
1

RT

13

H

Verkehrs-
planung

Volkmann
& Rofibach

By
RN
”ﬁ*@o SE===== S S S S SSSEEEas=======
g,
NG
\\ -~
RO e
BNC
W

/
J
)
13B !
/ ! 2
y
|
[
f
13A 2 !
1
!
13 |
i In der Kesselw
‘l
2\
13C =\ o 8
ERN =
. % . softcarwash
25 ?3_ \ WaschstraRe
Hohe Strage 0
23c Kartengrundlage: OpenStreetMap - Mitwirkenq_e

Qualitétsstufen des Verkehrsablaufs:

0®O0Oe

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

Prognose-Nullfall
Donnerstagvormittag

— Schnellfahrstrecke-ko

Stand: 27.02.2025




Verkehrsuntersuchung zur Flachenerweiterung ,Montabaur Outlet® - Montabaur 5
2

RT

= ESC%Z éﬁ): //
Ok

@
w\\

Verkehrs-
planung

H
E=RTIT
“ "’l

& &

P
\ softcarwash
13

\
." -
13B v
j 2.
]
o
13A < /
|
Volkmann |
& Rofibach 13 i
i In der Kesselw
‘l
\
13C X
9 ERY
% )
2\
A
o

A\

25 Waschstralle
Hohe Strage \|
23c Kartengrundlage: Op:nStreetMap - Mitwirkenq_e
Qualitétsstufen des Verkehrsablaufs: Q gL
ualitatsstufen des Verkehrsablaufs
0®O0O0

Prognose-Nullfall
Donnerstagnachmittag

3 ————————————— ————sSchnelifahrstrecke-ké
' l [ A
/ . N\
«—

Stand: 27.02.2025




— Eg,chelbacher

J W

Staudter StraRe

Verkehrsuntersuchung zur Flachenerweiterung ,Montabaur Outlet® - Montabaur 5
3

RT

.r
: —— e
- - ﬁ‘: T T T - T — —Schnellfahrstrecke-ko
! (—, l ¢ \
/ . N\
Voo
S\ — O
Bahnall il By
ahnallee
______________________________________ B Stauter s,
0=
L] B h\\
L] L] . J“.“r‘ \\\
S
”ﬁjo’c@ _______ Q ======szszzszzszzZszzs
NG
\\ Yol
i AR [V
%
e N O
o
Q.Y
N o
o
2
o
)
1]
|
|
." -
13B v
I 2
",
o
13A !
|
Volkmann |
& Rofibach 13 i
i In der Kesselw
‘l
\
13C E\ T .
N ERY &
. % . softcarwash
25 2 \\ WaschstraRe
Hohe 3
Strage A
L&) 23c Kartengrundlage: OpenStreetMap - Mitwirkenq_e

Qualitétsstufen des Verkehrsablaufs:

0®O0Oe

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

Prognose-Nullfall
Freitag

Verkehrs-
planung

Stand: 27.02.2025




Staudter StraRe

@
—

10,

BTN f_'jji'.;‘_i?.';’:;‘;::::j;;\7_77 —
8= 1L

==

+ pschelbacher,

A

Verkehrsuntersuchung zur Flachenerweiterung ,Montabaur Outlet® - Montabaur 5
4

RT

13

H

Verkehrs-
planung

Volkmann
& Rofibach

By
RN
”ﬁ*@o SE===== S S S S SSSEEEas=======
g,
NG
\\ -~
RO e
BNC
W

/
J
)
13B !
/ ! 2
y
|
[
f
13A 2 !
1
!
13 |
i In der Kesselw
‘l
2\
13C =\ o 8
ERN =
. % . softcarwash
25 ?3_ \ WaschstraRe
Hohe Strage 0
23c Kartengrundlage: OpenStreetMap - Mitwirkenq_e

Qualitétsstufen des Verkehrsablaufs:

0®O0Oe

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

Prognose-Nullfall
Samstag

— Schnellfahrstrecke-ko

Stand: 27.02.2025




Staudter StraRe

@
—

10,

BTN f_'jji'.;‘_i?.';’:;‘;::::j;;\7_77 —
8= 1L

==

+ pschelbacher,

A

Verkehrsuntersuchung zur Flachenerweiterung ,Montabaur Outlet® - Montabaur 6
1

RT

13

H

Verkehrs-
planung

Volkmann
& Rofibach

By
RN
”ﬁ*@o SE===== S S S S SSSEEEas=======
g,
NG
\\ -~
RO e
BNC
W

/
J
)
13B !
/ ! 2
y
|
[
f
13A 2 !
1
!
13 |
i In der Kesselw
‘l
2\
13C =\ o 8
ERN =
. % . softcarwash
25 ?3_ \ WaschstraRe
Hohe Strage 0
23c Kartengrundlage: OpenStreetMap - Mitwirkenq_e

Qualitétsstufen des Verkehrsablaufs:

0®O0Oe

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

Prognose-Planfall
Donnerstagvormittag

— Schnellfahrstrecke-ko

Stand: 27.02.2025




Verkehrsuntersuchung zur Flachenerweiterung ,Montabaur Outlet® - Montabaur 6
2

o = il
g
g A
% A g™ N\
A G@@ > — - ~— _‘!_,//"’)
g I e //
O S EEE——
haume_____ T— S D N - |
s S “*—*I—ﬁ‘:__—::_l¥—ﬁtk = A3 =
s | DT
R EE—— ~
P —— | Verkehrs-
i W g | planung
i )
A SgHE \\ ///
o3 \ L\
\ AJOREE == Y,
: (J l |_) \E— @A | /
; I
- / 4
*—Eschelbacher@\ — //
b R’
_T ' ?ﬁ_) / /
; ——
- . ﬁvj T - I = — —Schnellfahrstrecke-6
(_, lf",’ A
> ~N—0
Bahnallee - BBE Staud|
______________________________________ = tErs-!‘.r;i.g
T N
JEN i W
ERATN B Qo
" (A RO 7
m\:ash'\or\ Outlet Qé\\ﬂ\‘“@&ea
5.0
A
Q A %\ &
% \\
o -
2
o
13B ,-"
| BN
134 ' f
Volkmann
= RO"GbGCh 12 ‘\ In der Kesselw
43¢ 3\ a
. % . softcarwash
25 ?3_ ‘l‘ Waschstralle
Hohe StraRe %\ ‘\‘
L&) 23c Kartengrundlage: OpenStreetMap - Mitwirkenq_e Stand: 27.02.2005
Qualitétsstufen des Verkehrsablaufs: gL
000060 Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
Prognose-Planfall
Donnerstagnachmittag




Verkehrsuntersuchung zur Flachenerweiterung ,Montabaur Outlet® - Montabaur 6
3

7= S
g
|® - s
% A g™ N\
1 G@@ <. - g — _)/_,,/”'/)
e _<= . - - //
1 [— B I — o
e B | S
thatifime__ — S I — — . - — |
b L TT— I —— = N
g N 17:?::¥_\ I—ﬁ‘ﬂ_w___\—; T T ol (5E] | - -
e, ., 02920902 - R"‘ I
- e D -
R B
O— TS | Verkehrs-
(|2 "\\\\ }/:: - ~ | planung
A Xl N\ y 4
H-3 \ L\
\ A gT_ "l//
: ¢ NE— T | 4
RO y
+ eschelbacher - e //
_ ‘ Kl_) o /
1 7
7 ——
- - ﬁ‘: T - e — — Schnellfahrstrecke-ké
(_, lf",’ A
b —O
oA
__________________ Bahnatee Staudter ;.
H B
oo el _\"\\ J)(i
——==9 SRR RS SESSSS=SSSSSSSSSSS=S
! \‘\OO;(@» Q
_ _"e v S
) O« v
RN O\
5.0
(8) %)
o “
‘ A A
'f,; \
EX
o
13B ,'"
| BN
13A ' ;f
Volkmann
& RO"GbGCh = ‘*‘ In der Kesselw
13C 3\ a
. % . softcarwash
25 ?% '.' Waschstrale
Hohe Strage %\ i
13 o5 Kartengrundlage: OpenStreetMap - Mitwirkende BT
Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs: N
060000 Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
Prognose-Planfall
Freitag




Verkehrsuntersuchung zur Flachenerweiterung ,Montabaur Outlet® - Montabaur 6
4

\ it
> g
e al .
~ = \\
o —— _)/_,//"

—_— = S— //
) e N
—_ 0 & - S . -
thaumee B . - R
D N EEEEEE—— = P —
B, e B —— — - - 4+
e — = R<T
— - ___f I — S - — —
- _ - .
T ——— s | Verkehrs-
Z Ty g ~ | planung
[ \\ z
E] //
o \
3 W\
\ d b ol V7

H

Volkmann
& Rofibach

13

— Schnelifahrstrecke-o

|
;
!’ .
)
13B !
/ ! 2
y
|
Y J’
f
13A !
1
!
13 |
i In der Kesselw
‘l
2\
13C Z\, o .
ERN =
. % . softcarwash
25 ?3_ \ WaschstraRe
Hoh =N
€ Strage <\
23c Kartengrundlage: OpenStreetMap - M|tW|rkenq}e

Qualitétsstufen des Verkehrsablaufs:

0®O0Oe

Stand: 27.02.2025

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

Prognose-Planfall
Samstag




— Eg,chelbacher

N
®7

Volkmann
& Rofibach

13

Qualitétsstufen des Verkehrsablaufs:

w\

— Schnellfahrstrecke-ko

.

\ softcarwash
Hohe strage

25 : ‘l‘ Waschstra-ﬁe
w “
23c Kartengrundlage: OpenStreetMap - Mitwirkenq_e

N
o
o, “
0 Ay
LAY
Q Z
o
)
1]
/
/! .
/
13B !
] 2
y
|
Y J’
. f
3A 2 !
1
!
13 |
i In der Kesselw
‘l
2\
13C Z\
%
>
o

A\

0®O0Oe

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

Prognose-Planfall 1
Donnerstagvormittag

Verkehrsuntersuchung zur Flachenerweiterung ,Montabaur Outlet® - Montabaur 7
1

RT

Verkehrs-
planung

Stand: 27.02.2025




o
/g oy
'3 - R
—CP;\ \\\ e gy
R _ g
;;V,, P —————
[ = e //
e e
haulfme—___ — ——— D E—
. “*—*I—ﬁlf;I*—ﬁtk s - :
. —
—. ~ —__f e — . — —
R ——— -
B — - B — —
Na e ——— D - —
|2 B _ e
A YIE \\ y —
g
ik N\ &
RIONE I = W
r 4] ‘
¢ A= AB) I 4
@ J
+ eschelbacher - - //
T4 R’
_T. ?ﬁ_) i /
7 ——
B B ﬁ T — ST e = — Schnelifahrstrecke-o
il
e -—
aa™ Q
Bahnallee “ 78 Staudt,
______________________________________ = EJr-S-!‘.r'a
o NS
NGNS
”ﬁ‘i‘%’(}' ==3, —:':’_e_. SESSSS=SSSSSSSSSSS=S
_ _"e
- O > v
 pashion Outlet Qé\.\ﬂ K\Rea
A
(A IR
LAY
o -
EX
o
138 ,'"
| B
13A ' f
Volkmann
& Robach = b In der Kesselw
3G ER a
. )%\ softcarwash
25 ?% '.' Waschstrale
Hohe Strage %\ \‘
13 23C Kartengrundlage: OpenStrestMap - Mitwirkende
Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs: N
0000006 Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
Prognose-Planfall 1
Donnerstagnachmittag

Verkehrsuntersuchung zur Flachenerweiterung ,Montabaur Outlet® - Montabaur 7
2

RT

Verkehrs-
planung

Stand: 27.02.2025



o
/s g
2 S
ANy —
1 ‘9@@ _:,:!_ 5 . e /i) p—
;f/ /s | EE—
e = = //
— — — E— o
L sy L ST
b —
e, . -
. —
— N - @ = -
S e S— A
i| @ S — == N =
12 S —_ —
A Yl \\ y 45
g
i \
r DO i@ \/
N = A y
‘ (8) '/
+ eschelbacher - = //
‘ Kl_) o /
‘ 1 7
T ——
- - ﬁ‘: - S — — — — Schnellfahrstrecke-6
(_, lf",’ N
X
Bahnallee ,.B?E Staudter s
______________________________________ s ____“-!‘ra
5 _) \‘\_ _____ /,’/ o
LN o,
”ﬁ\fé’c, = l',:'ija ==s=ssssssssssssss=s
_ e
" (AR
e O\ (%
B AN
D\
‘ AN 20
'Q: N
2
o
138 ,'"
| BN
Ajj\ l i;
Volkmann
& Rofibach 12 v In der Kesselw
eAY Y .
13C QN .
. % \\ softcarwash
25 ?% '.' WaschstralRe
Hohesrfaﬁe %\ \\‘
13 23C Kartengrundlage: OpenStreetMap - Mitwirkende
Qualitétsstufen des Verkehrsablaufs: gL
060060 Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
Prognose-Planfall 1
Freitag

Verkehrsuntersuchung zur Flachenerweiterung ,Montabaur Outlet® - Montabaur 7
3

RT

Verkehrs-
planung

Stand: 27.02.2025



Verkehrsuntersuchung zur Flachenerweiterung ,Montabaur Outlet® - Montabaur 7
4

RT

=S
e ey | VEEKEH S-
|2 N /,/';, pm— — | planung
i -
HE= \
S, | /
7K |V 4
\ HE: o LV
o N A ;‘f /
w 9 J
- Eg,chelbacher s //
: ——— e
- - ﬁvj T e — —————  Schnellfahrstrecke-ko
(—, l /:l .\
S~ —0
oA
__________________ T —— Staudter s,
; 00—
o o2 W N e
”ﬁj\o’c’% ==S=====4 3 ===s=ssssssss===SZs=s
NG
- - t(:).‘
N 6 % ~
W
gashion Outlet Q D\ﬂ“ z\’?a
9 /\ A
S\
e\,
® A\
e
o
)
o
13B v
/ ! 2
13A !
Volkmann |
& RofSbach : |
"G 12 i In der Kesselw
13C %\“ o .
4 ERN i
% . softcarwash
25 2 \\ WaschstraRe
Hoh 20
ESD-aBe S
13 I
Kartengrundlage: OpenStreetMap - Mitwirkende
236 gunCage:p P Stand: 27.02.2025
Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs:

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

Prognose-Planfall 1
Samstag




Verkehrsuntersuchung zur Flachenerweiterung ,Montabaur Outlet® - Montabaur 8
1

RT

Verkehrs-
planung

H

. \ softcarwash
25 '.' WaschstraRe
Hohe Strage . N @9
B 23C Kartengrundlage: OpenStreetMap - Mitwirkenq_e
Qualitétsstufen des Verkehrsablaufs: Q g
ualitatsstufen des Verkehrsablaufs
®0]CI0[G]F)

Prognose-Planfall 2
Donnerstagvormittag

‘y{ X —_':’____” e R R
@Iv
O: « -
\08
o Fashion Outlet N @ l\
pach 7 '_‘0
AN
@) %)
< \
A%
@\
o
=
1]
‘
13B /
j 2
%
o
13A /
|
Volkmann /
& Rofibach 13 i
i In der Kesselw
‘l
\
13C R
‘-%5 \
2
E
o

2 - @ @ @ @O — Schnellfahrstrecke-6
' l [ A
/ . N\
«—

Stand: 27.02.2025




Staudter StraRe

Verkehrsuntersuchung zur Flachenerweiterung ,Montabaur Outlet® - Montabaur 8
2

RT

H

Volkmann
& Rofibach

13

Verkehrs-
planung

o Fash'\on Qutlet

|
/
;
)
13B !
/ ! 2
]
)
Y J’
f
13A !
1
!
13 |
i In der Kesselw
‘l
2\
13C Z ‘ *
ERN =
. % . softcarwash
25 2 \\ WaschstraRe
Hoheg ' Al
rra.nge S W
23c Kartengrundlage: OpenStreetMap - M|tW|rkenq}e

Qualitétsstufen des Verkehrsablaufs:

0®O0Oe

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

Prognose-Planfall 2
Donnerstagnachmittag

— Schnelifahrstrecke-o

Stand: 27.02.2025




oo S
’
(g A
1(K8) =~ ey
1 ‘9@@ :,_!_\ - // _),,.»"’//) \
g S
— S—— SERCS EE— -
LY —— R S SRS
S A A ==
. S
. —
| =
N
i o —— — =5 D S
i TRy g K
|3 X 7
A £ \\ ///
dS |
\ A e F: g A ‘ Y 4
b | — A [ /
PO, J
+ gschelbacher - //
‘ Kl_) - /
‘ 1 7
T —— e
- - N ﬁ‘: N S — —— — — — — Schnellfahrstrecke-6
(_, lf",’ A
N0
X
Bahnallee “ Baﬁ Staud
_______________________________________ =2 tErs-!‘.r;i.g
5 _) N /,’/ e
i ”_ﬁf\i\% =23=== ,:___” Esssssssssssssssss==
NN
— Ky o
. QO
ashion Outlet \@ \
pack 7\. ._\Q
0
D\
A
’fg N
2
o
138 ,'"
| BN
13A . :i
Volkmann
& Rofibach 12 v In der Kesselw
13C QN a
. % \\ softcarwash
25 ?% '.' WaschstralRe
Hohe Strage 2\
13 23C Kartengrundlage: OpenStreetMap - Mitwirkende
Qualitétsstufen des Verkehrsablaufs: gL
060060 Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
Prognose-Planfall 2
Freitag

Verkehrsuntersuchung zur Flachenerweiterung ,Montabaur Outlet® - Montabaur 8
3

RT

Verkehrs-
planung

Stand: 27.02.2025



T

JIL =

+ pschelbacher,

Staudter StraRe

B1®)

A

Verkehrsuntersuchung zur Flachenerweiterung ,Montabaur Outlet® - Montabaur 8
4

RT

S

13

H

— | Verkehrs-
~ | planung

Volkmann
& Rofibach

13A

Hohe strage

23C

In der Kesselw

.

. . softcarwash
25 ‘l‘ Waschstralle
w “
Kartengrundlage: OpenStreetMap - Mitwirkende

S T —

A\

Qualitétsstufen des Verkehrsablaufs:

0®O0Oe

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

Prognose-Planfall 2
Samstag

— Schnellfahrstrecke-ko

Stand: 27.02.2025




Anlagen



Verkehrsuntersuchung zur Flichenerweiterung ,,Montabaur Outlet“ - Montabaur

R—l—T Anlage 1

Verkehrserzeugung
Verkehrs-
planung
Beschiftigtenverkehr
Gewerbenutzung Outlet Stores Outlet Stores  Gastronomie Gastronomie
Flache gesamt [n?] 9.800 595 1.000 580 6.700
m?2 VKF je Beschéattigtem [Pers./nf] 20 20 -—-
m?2 GFL je Beschétftigtem [Pers./mf] -— -— 9 9 —
m? NFL je Beschéftigtem [Pers./nf] -— -— - -— 25
Beschéttigte insgesamt [Pers.] 490 30 111 64 268
Anteil Vollzeitbeschéftigte [%] 30% 30% 30% 30% —
Anteil Teilzeitbeschéattigte [%] 70% 70% 70% 70% —
Anzahl Vollzeitbeschéaftigte [Pers.] 147 9 33 19 -—
Anzahlt Teilzeitbeschéftigte [Pers.] 343 21 78 45 -—

Beschiftigtenverkehr

Wege/Beschéftigtem (Vollzeit) [Wege/Pers.*24h] 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5
Wege/Beschéttigtem (Teilzeit) [Wege/Pers.*24h] 2,0 2,0 2,0 2,0 -—
Anwesenheitsgrad [%] 60% 60% 60% 60% 80%
Summe Wege Beschéttigte [Wegel 632 39 143 83 536
MIV-Anteil [%] 70% 70% 70% 70% 70%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw ] 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 402 25 91 53 341
Zielverkehr [Kfz/24h] 201 13 46 27 171
Quellverkehr [Kfz/24h] 201 13 46 27 171

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 5% 5% 5% 5% 29%
Quellverkehr [%] 0% 0% 0% 0% 4%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 10 1 2 1 57
Zielverkehr [Kfz/h] 10 1 2 1 50
Quellverkehr [Kfz/h] 0 0 0 0 7

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 2,0% 2,0% 2,0% 2,0% 2,0%
Quellverkehr [%] 5,0% 5,0% 5,0% 5,0% 21,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 14 1 3 2 39
Zielverkehr [Kfz/h] 4 0 1 1 3
Quellverkehr [Kfz/h] 10 1 2 1 36

Anteile Spitzenstunde Freitag

Zielverkehr [%] 10,0% 10,0% 10,0% 10,0% 2,0%
Quellverkehr [%] 10,0% 10,0% 10,0% 10,0% 8,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 40 2 10 0 2
Zielverkehr [Kfz/h] 20 1 5 0 1
Quellverkehr [Kfz/h] 20 1 5 0 1

Anteile Spitzenstunde Samstag

Zielverkehr [%] 10,0% 10,0% 10,0% 10,0% 0,0%
Quellverkehr [%] 2,0% 2,0% 2,0% 2,0% 0,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 24 1 6 0 0
Zielverkehr [Kfz/h] 20 1 5 0 0
Quellverkehr [Kfz/h] 4 0 1 0 0

VKF: Verkaufsflache
GFL: Gastraumflache
NFL: Nutzflache
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Verkehrsuntersuchung zur Flichenerweiterung ,,Montabaur Outlet“ - Montabaur

Anlage 1

Verkehrserzeugung

Verkehrs-
planung

Kundenverkehr

QOutlet Stores

Outlet Stores

Gastronomie

Gastronomie

Gewerbenutzung

Flache gesamt [?] 9.800 595 1.000 580 6.700
m? je Beschéftigtem [Pers./nT] 20 20 9 9 25
Beschéftigte insgesamt [Pers.] 490 70 111 64 268
Kundenverkehr Gewerbe

Kunden & Besucher je m? VKF (Mo-Do) [Pers./nf] 0,55 0,55 - - -—
Kunden & Besucher je m? VKF (Fr) [Pers./nf] 0,67 0,67 - -— -
Kunden & Besucher je m? VKF (Sa&So) [Pers./nf] 1,05 1,05 - — -—
Anzahl Kunden & Besucher (Mo-Do) [Pers.] 5390 327 -— — -—
Anzahl Kunden & Besucher (Fr) [Pers.] 6566 399 -— — —
Anzahl Kunden & Besucher (Sa&So) [Pers.] 10290 625 - - -
Wege/Kunde [Wege/Person] 2,0 2,0 — - —
Kundenwege/Beschaftigtem - - 45 45 0,5
MIV-Anteil [%] 85% 85% 85% 85% 85%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw ] 2,7 2,7 1,1 1,1 1,1
Verbundeffekt [%] 10% 10% 95% 95% 0%
Konkurrenzeffekt [%] 50% 50% 50% 50% 0%
Kfz-Fahrten / Tag (Mo-Do) [Kfz / 24h] 1.527 93 96 56 104
Zielverkehr [Kfz / 24h] 764 47 48 28 52
Quellverkehr [Kfz / 24h) 764 47 48 28 52
Kfz-Fahrten / Tag (Fr) [Kfz / 24h] 1.860 113 96 56 104
Zielverkehr [Kfz / 24h] 930 57 48 28 52
Quellverkehr [Kfz / 24h] 930 57 48 28 52
Kfz-Fahrten / Tag (Sa&So) [Kfz / 24h] 2.916 177 96 56 0
Zielverkehr [Kfz / 24h] 1.458 89 48 28 0
Quellverkehr [Kfz / 24h] 1.458 89 48 28 0
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 7,0%
Quellverkehr [%] 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 1,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 0 0 0 0 5
Zielverkehr [Kfz/h] 0 0 0 0 4
Quellverkehr [Kfz/h] 0 0 0 0 1
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 10,0% 10,0% 9,0% 9,0% 7,0%
Quellverkehr [%] 11,0% 11,0% 10,0% 10,0% 11,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 160 10 9 6 10
Zielverkehr [Kfz/n] 76 5 4 3 4
Quellverkehr [Kfz/n] 84 5 5 3 6
Anteile Spitzenstunde Freitag

Zielverkehr [%] 13,5% 13,5% 13,5% 13,5% 9,8%
Quellverkehr [%] 12,4% 12,4% 12,4% 12,4% 2,5%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde Freitag [Kfz/h] 241 15 12 7 6
Zielverkehr [Kfz/h] 126 8 6 4 5
Quellverkehr [Kfz/h] 115 7 6 3 1
Anteile Spitzenstunde Samstag

Zielverkehr [%] 12,4% 12,4% 12,4% 12,4% 0,0%
Quellverkehr [%] 10,1% 10,1% 10,1% 10,1% 0,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde Samstag [Kfz/h] 328 20 11 6 0
Zielverkehr [Kfz/h] 181 11 6 3 0
Quellverkehr [Kfz/h] 147 9 5 3 0

27.02.2025




Verkehrsuntersuchung zur Flichenerweiterung ,,Montabaur Outlet“ - Montabaur

R—l—T Anlage 2

Definition Qualitdtsstufen des Verkehrsablaufs

Verkehrs-
planung

Qualitatsstufen fiir den Verkehrsablauf fiir Knotenpunkte ohne LSA
Qsv | Beschreibung

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die
Wartezeiten sind sehr gering. (fir Kfz < 10 s mittlere Wartezeit).

Die Fahrmdglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstréme werden vom bevorrechtigten
B | Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering. (fir Kfz <20 s mittlere
Wartezeit).

Die Fahrzeugfiihrer in den Nebenstrdmen missen auf eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten
Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spirbar. Es kommt zu Bildung von Stau, der
jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch beziglich der zeitlichen Dauer eine
Starke Beeintrachtigung darstellt. (fir Kfz < 30 s mittlere Wartezeit).

Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten,
hinnehmen. Fir einzelne Fahrzeuge kénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn
sich vorubergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder
zurtick. Der Verkehrszustand ist noch stabil. (fir Kfz <45 s mittlere Wartezeit).

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten
nehmen sehr grof3e und dabei stark streuende Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der
Einflussgréflen kénnen zum Verkehrs zusammenbruch fiihren. Die Kapazitdt wird erreicht. (fir
Kfz = 45 s mittlere Wartezeit).

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeit einheit zuflieRen,
ist Uber ein l&ngeres Zeitintervall gréfer als die Kapazitat fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich
lange, stdndig wachsende Schlangen mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation I8st sich
erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstérke im zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der
Knotenpunkt ist Uberlastet.

Qualitatsstufen fiir den Verkehrsablauf fir Knotenpunkte mit LSA
Qsv | Beschreibung

Die Mehrzahl der Verkehrsteiinehmer kann ungehindert den Knoten punkt passieren. Die
Wartezeiten sind sehr kurz (fur Kfz < 20 s mittlere Wartezeit).

Alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrs teilnehmer kénnen in der nachfolgenden

B
Freigabezeit weiterfahren oder -gehen. Die Wartezeiten sind kurz (fir Kfz < 35 s mittlere Wartezeit).
Nahezu alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrs teilnehmer kénnen in der folgenden
c Freigabezeit weiter fahren oder -gehen. Die Wartezeiten sind splrbar (fir Kfz <50 s mittlere

Wartezeit). Beim Kraftfahrzeugverkehr tritt im Mittel nur geringer Stau am Ende der Freigabezeit
auf.

Im Kraftfahrzeugverkehr ist standiger Reststau vorhanden. Die Warte zeiten fir alle
D | Verkehrsteilnehmer sind be trachtlich (fur Kfz <70 s mittlere Wartezeit). Der Verkehrs zustand ist
noch stabil.

Die Verkehrsteilnehmer stehen in erheblicher Konkurrenz zu einander. Im Kraftfahrzeugverkehr
E | stellt sich allméahlich wachsender Stau ein. Die Wartezeiten sind sehr lang (fur Kfz < 100 s mittlere
Wartezeit). Die Kapazitat wird erreicht.

Die Nachfrage ist groRer als die Kapazitdt. Die Fahrzeuge missen bis zu ihrer Abfertigung
mehrfach vorriicken. Der Stau wéchst stetig. Die Wartezeiten sind extrem lang (fir Kfiz > 100 s
mittlere Wartezeit). Die Anlage ist Uberlastet.

27.02.2025



Verkehrsuntersuchung zur Flachenerweiterung ,,Montabaur Outlet“ - Montabaur

R—l—T Anlage 3

Ergebnisse Leistungsfahigkeit Bestand

Verkehrs-

planung
Bestand Donnerstag Vormittag Donnerstag Nachmittag Spitzenstunde Freitag Spitzenstunde Samstag
KP  [Verkehrsstrom aus: w(s] | Stau[m] |Stau[m] Qsv w(s] | Stau[m] | Stau[m] Qsv ws] | Stau[m] | Stau[m] Qsv w[s] | Stau[m] | Stau[m] asv
Mitelw Mitelw Mitelw Mitelw
5  |Staudter StralRe Stid [L] 22 0 0 A 08 0 0 A 25 0 0 A 28 5 1 A
5  |Staudter Stralle Sid [GR] 02 0 0 A 03 0 0 A 03 0 0 A 03 0 0 A
5 |Am Fashion Outlet [L] 28 5 1 A 57 5 1 A 6,9 5 4 A 74 5 4 A
5 |AmFashion Outlet [R] 11 5 1 A 21 5 1 A 14 4 0 A 1,3 5 0 A
5 |Staudter StralRe Nod [GR| 1,2 0 0 A 1,7 0 0 A 22 0 0 A 22 0 0 A
5 |Staudter StralRe Nord [L] 01 11 6 A 0,1 11 6 A 0,1 11 8 A 02 24 12 A
5 |Pakplatz FOC[R 0,0 12 8 A 1,2 12 8 A 1,6 16 10 A 1,7 24 15 A
6 |Staudter StralRe Ost 20 & 45 A 41 & 45 A 40 81 50 A 38 101 55 A
6 |Bahnallee 28 B 61 A 64 B 61 A 54 78 46 A 6,1 76 4 A
6 |Staudter Strale Nod 1,6 50 b A 25 50 3 A 28 77 40 A 37 A 51 A
6  |Staudter StralRe Nord Bypass 08 47 33 A 1,1 47 33 A 1,2 75 37 A 1,8 R 48 A
7 |Staudter StralRe Siid [G] 83 77 5 A 139 77 5 A 130 74 57 A 1,2 71 53 A
7 [Staudter Stralle Sid [R] 07 % 2 A 14 5% 2 A 1,2 £ 13 A 1,0 i 7 A
7 |ICEPakplatz [L] 214 18 10 B 37 18 10 B 206 16 9 B 219 12 7 B
7 |ICE-Parkplatiz [GR] 208 19 15 B 243 19 15 B 2,7 19 13 B 214 12 9 B
7 |Staudter StralRe Nord [L] 138 37 % A 20,1 37 % B 17,0 Kl 2 A 155 K 17 A
7 |Staudter StralRe Nord [G] 6,2 67 52 A 7,0 67 52 A 6,6 72 53 A 6,3 59 45 A
7 |Staudter StralRe Nord [R] 52 12 7 A 53 12 7 A 5,1 11 7 A 57 11 7 A
7 |4fht BAB[R 03 0 0 A 02 0 0 A 02 0 0 A 02 0 0 A
7 |dfaht BAB[G 123 12 6 A 183 12 6 A 164 11 7 A 144 11 6 A
7 |Zfavt BAB[] 188 53 ) A 26 53 2 | B | 196 41 2 A 189 57 ) A
8  |Staudter Stralle Sid 1,3 16 6 A 09 16 6 A 12 18 10 A 1,0 2 8 A
8  |Staudter StralRe Stid Bypass 04 0 0 A 07 0 0 A 05 0 0 A 05 0 0 A
8  |AmAlten Galgen 27 0 21 A 19 Kl 21 A 26 52 2 A 22 R/ 19 A
8 |Zifaht BAB 19 27 15 A 1,2 27 15 A 15 41 2 A 15 A 19 A

w/[s] Wartezeit in Sekunden
max. Stau [m] Maximalen Rickstauldnge aus allen Simulationslaufen
max. Stau [m] Mittelwert Mittelwert aller maximalen Rickstauldngen je Simulationslauf

QSV Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs 27.02.2025



Verkehrsuntersuchung zur Flachenerweiterung ,,Montabaur Outlet“ - Montabaur

R+T Anlage 4

Ergebnisse Leistungsféhigkeit Prognose-Nullfall

Verkehrs-

planung
- P Donnersiag Vormittag Donnerstag Nachmittag Spitzenstunde Freitag Spitzenstunde Samstag
KP  [Verkehrsstrom aus: w(s] | Stau[m] |Stau[m] Qsv w(s] | Stau[m] |Stau[m] Qsv wis] | Stau[m] | Stau[m] Qsv w[s] | Stau[m] | Stau[m] asv
Mitelw Mitelw Mitelw Mitelw
5 | Staudter Strate Sid[L] 20 5 0 A 33 0 0 A 40 5 0 A 37 5 0 A
5 | Staudter Stralte Sid [GR] 02 0 0 A 03 0 0 A 04 13 0 A 04 0 0 A
5 | Am Fashion Outlet [L] 39 5 1 A 66 5 2 A 105 5 4 | B | 100 6 5 | B |
5 | Am Fashion Outiet [R] 12 4 0 A 28 5 1 A 10 0 0 A 14 5 1 A
5 | Staudter Stralte Nord [GR] 14 0 0 A 18 0 0 A 24 0 0 A 25 0 0 A
5 | Staudter Strale Nord L] 0.1 5 1 A 0.1 11 6 A 0.1 17 9 A 02 P 14 A
5 |Parkpiatz FOC[R] 00 0 0 A 13 17 10 A 19 3 12 A 19 2 16 A
6 | Staudter Strate Ost 22 47 % A 56 113 60 A 6,1 127 77 A 6,1 102 5 A
6 |Bahnallee 33 50 31 A 96 137 % A 75 128 64 A 68 65 45 A
6 | Staudter Stralte Nord 20 &4 % A 30 &4 43 A 34 69 ) A 31 72 49 A
6 | Staudter Stralte Nord Bypass 10 62 R A 14 61 41 A 16 67 4% A 15 70 47 A
7 | Staudter Stralte Sid [G] 93 61 49 A 156 7 71 A 144 7 65 A 11,6 65 54 A
7 | Staudter Stralte Sid [Rl 08 14 2 A 17 66 37 A 16 % 2 A 10 15 8 A
7 |ICEParkpatz[L] 24 6 6 B 25,2 17 11 B 27 12 9 B 22 11 6 B
7 |ICEParkpatz [GR 20 11 6 B 258 2 15 B 253 18 13 B 218 12 8 B
7 | Staudter Stralte Nord [L] 144 18 13 A 29 41 % B 189 41 31 A 16,1 5 19 A
7 | Staudter Stralte Nord [G] 67 &4 60 A 75 S 59 A 6,9 75 62 A 6.2 63 49 A
7 | Staudter Stralte Nord [R 59 11 7 A 52 11 7 A 53 11 7 A 50 10 6 A
7 |Afat BAB[R 04 0 0 A 03 0 0 A 02 0 0 A 03 0 0 A
7 |ZmhtBAB[G 123 2 10 A 186 6 6 A 170 12 7 A 143 11 6 A
7 |Zfavt BAB[] 2,1 107 % | B | 25 5 | B | 20 50 7 | B | 26 57 % | B |
8 | Staudter Strate Sid 19 % 21 A 14 3 11 A 16 3 13 A 11 % 11 A
8 | Staudter Stralte Siid Bypass 05 0 0 A 07 0 0 A 06 0 0 A 05 0 0 A
8 |AmAlten Gagen 39 31 20 A 29 57 3 A 40 65 45 A 25 % 21 A
8 |zt BAB 44 100 62 A 15 40 ) A 17 30 ) A 18 4 3 A

w/[s] Wartezeit in Sekunden
max. Stau [m] Maximalen Rickstauldnge aus allen Simulationslaufen
max. Stau [m] Mittelwert Mittelwert aller maximalen Rickstauldngen je Simulationslauf

QSV Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs 27.02.2025



Verkehrsuntersuchung zur Flachenerweiterung ,,Montabaur Outlet“ - Montabaur

R—l—T Anlage 5

Ergebnisse Leistungsféhigkeit Prognose-Planfall

Verkehrs-

planung
Donnerstag Vormittag Donnerstag Nachmittag Spitzenstunde Freitag Spitzenstunde Samsiag
KP  |Verkehrsstrom aus: wls] |[Stau[m] [Stau[m] | QSV w[s] |[Stau[m] |[Stau[m] | QSV w[s] |[Steu[m] |Stau[m] | QSV w[s] [Steu[m] [Stau[m] | QSV
Mitelw Mitelw Mittelw Mittelw
5 | Staudter Strale Sid L] 21 0 0 A 26 0 0 A 43 3 1 A 41 ) 1 A
5 |Staudter Stralte Sid [GR] 02 0 0 A 04 0 0 A 07 4 A 06 41 2 A
5 | Am Fashion Outlet [L] 43 5 1 A 80 5 3 A 177 6 5 | B | 195 10 6 | B |
5 | Am Fashion Outlet [R] 11 4 0 A 25 5 2 A 14 0 0 A 17 4 0 A
5 | Staudter Stralle Nord [GR] 17 0 0 A 24 0 0 A 39 0 0 A 44 0 0 A
5 | Staudter Stralie Nord [L] 01 5 2 A 0.1 12 10 A 0.1 3 19 A 02 % 8 A
5 |Pakpatz FOC[R 01 0 0 A 24 2 15 A 53 8 30 A 43 % % A
6 | Staudter Strae Ost 20 ) % A 83 145 9 A 98 148 122 A 69 147 104 A
6 |Banalle 36 50 2 A 208 33 15 172 193 m | B | 159 207 | B |
6 | Staudter Stralle Nord 15 59 % A 22 61 39 A 29 % 5% A 33 102 61 A
6 | Staudter StralRe Nord Bypess 08 % 21 A 12 59 37 A 16 R 52 A 19 100 57 A
7 | Stauter Strale Sid[G 92 67 50 A 156 100 79 A 152 101 74 A 123 & 6 A
7 | Stauter Strale Sid [R 06 8 0 A 16 73 51 A 16 69 39 A 10 40 17 A
7 |ICEPakplatz [L] 29 6 6 B 25,3 13 10 B %44 15 10 B 243 12 7 B
7 |ICEPakpaz [GR 252 12 6 B 24 2 15 B 246 18 13 B 239 12 8 B
7 | Staudter Strae Nord [L] 148 3 13 A 25,1 60 B 208 4 0 B 178 8 2 A
7 | Stauter Stralie Nord [G] 67 R 61 A 80 81 6 A 76 104 69 A 74 8 57 A
7 | Staudter Stralle Nord [R] 54 12 7 A 56 18 8 A 55 12 8 A 54 7 6 A
7 |afvtBAB[R 04 0 0 A 03 0 0 A 03 0 0 A 03 0 0 A
7 |amvtBAB[G 130 17 10 A 194 11 6 A 193 17 8 A 158 10 6 A
7 |amvtBAB[Y 54 117 5 | B | 30 118 4 | B | 24 106 55 | B | 28 130 7 | B |
8 |Staudter Stralte Sid 19 % 19 A 13 8 10 A 17 7 15 A 13 17 11 A
8 | Staudter Stralte Siid Bypess 05 0 0 A 08 0 0 A 07 0 0 A 06 0 0 A
8 |AmAlten Galgen 41 2 21 A 35 63 41 A 51 108 53 A 35 53 27 A
8 |ZfatBAB 44 87 59 A 17 40 % A 20 37 5 A 21 8 3 A
0 [LAB Aviicferstralie 18 0 0 A 30 6 0 A 59 6 1 A 76 6 2 A
0 |Anieferstralie 16 0 0 A 31 6 1 A 62 6 1 A 77 9 1 A

w/[s] Wartezeit in Sekunden
max. Stau [m] Maximalen Rickstauldnge aus allen Simulationslaufen
max. Stau [m] Mittelwert Mittelwert aller maximalen Rickstauldngen je Simulationslauf

QSV Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs 27.02.2025



Verkehrsuntersuchung zur Flachenerweiterung ,,Montabaur Outlet“ - Montabaur
Anlage 6
Ergebnisse Leistungsféhigkeit Prognose-Planfall Variante 1

RT

Verkehrs-
planung
Donnerstag Vormittag Donnerstag Nachmittag Spitzenstunde Freitag Spitzenstunde Samstag
KP  |Verkehrsstrom aus: w[s] |Stau[m] |Stau[m] | QSV wls] |Stau[m] [Stau[m] | QSV wls] |Stau[m] [Stau[m] | QSV w[s] |Stau[m] [Stau[m] | QSV
Mitelw: Mitelw: Mitelw: Mitelw:
5 |Staudter Stralle Sid [L] 23 0 0 A 1,8 0 0 A 31 0 0 . 25 0 0 .
5 |Staudter Stralle Siid [GR] 0,2 0 0 .\ 0,3 0 0 .\ 05 7 0 A 05 7 0 A
5 |Am Fashion Outlet [L] 47 5 1 A 7.9 5 3 A 18,3 6 5 | B | 164 9 5 | B |
5 |Am Fashion Outlet [R] 1,1 4 1 .\ 2,3 5 1 .\ 1,1 5 0 A 15 5 1 A
5 |Staudter Strale Nord [GR] 25 0 0 .\ 32 0 0 .\ 51 0 0 .\ 56 0 0 .\
5 | Staudter Stralle Nord [L] 0,1 10 4 A 01 23 12 A 02 42 2 A 03 47 33 .
5 |Parkplatz FOC[R] 0,0 0 0 .\ 2,3 25 15 .\ 40 88 26 A 71 148 60 A
5  |Parkplatz FOC[L] 05 0 0 A 10,6 2 1n | B | 172 &4 B | B | %7 144 61
6 |Staudter Stralle Ost 2,0 36 23 A 6,9 104 72 .\ 73 144 97 .\ 5,0 143 75 A
6 |Bahnallee 35 45 R A 14,8 201 19 | B | 124 175 % | B | 98 R 62 A
6  |Staudter Stralle Nord 15 42 23 .\ 20 84 4 A 24 70 45 A 25 79 50 .
6 | Staudter Strale Nord Bypass 0,8 3 20 .\ 1,1 81 38 .\ 1,3 67 43 .\ 14 77 48 A
7 |Staudter Stralte Sid [G] 94 73 50 .\ 15,7 101 81 .\ 154 100 77 A 12,6 79 67 A
7 | Staudter Stralle Sid [R] 0,7 15 1 A 1,6 67 48 .\ 1,6 69 42 .\ 1,0 A 16 A
7 |ICE-Parkplatz [L] 27 6 6 B 255 18 11 B 233 12 9 B 248 12 7 B
7 |ICE-Parkplatz [GR] 244 12 6 B 26,8 2 15 B 248 18 13 B 244 16 9 B
7 | Staudter Strafl3e Nord [L] 15,0 18 13 .\ 249 52 36 B 21,1 42 3 B 18,1 29 21 A
7 |Staudter Strale Nord [G] 6,8 87 61 .\ 79 75 63 77 ] 71 .\ 6,9 97 61 A
7 | Staudter StralRe Nord [R] 53 13 7 .\ 51 11 7 58 12 7 A 6,0 1 7 A
7 |Zifaht BAB[R] 04 0 0 .\ 03 0 0 0,3 0 0 .\ 0,3 0 0 A
7 |Afaht BAB[G 13,1 18 10 A 215 11 6 B 18,9 12 7 .\ 14,2 1 7 .
7 |zt BAB[Y 25,2 102 5 | B | 315 102 62 B 265 78 52 | B | 25 134 5 | B |
8  |Staudter Stralte Sid 20 40 23 .\ 14 23 12 .\ 1,8 29 16 .\ 15 28 12 A
8 |Staudter Stralle Siid Bypass 05 0 0 .\ 08 0 0 .\ 0,7 0 0 .\ 0,6 0 0 A
8 |AmAlten Galgen 42 3 2 .\ 36 58 38 .\ 52 88 52 .\ 34 42 26 A
8 |Zifahit BAB 46 R 57 A 1,6 40 21 . 20 49 27 A 22 44 30 .
0 |LAB Anlieferstralle 1,5 0 0 .\ 34 5 0 .\ 35 6 1 .\ 58 10 1 A
0 |Anligferstralie 14 0 0 .\ 36 6 1 .\ 56 9 1 .\ 78 10 2 .\
w/[s] Wartezeit in Sekunden
max. Stau [m] Maximalen Rickstauldnge aus allen Simulationslaufen
max. Stau [m] Mittelwert Mittelwert aller maximalen Rickstauldngen je Simulationslauf 27 02.2025

QSV Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs



Verkehrsuntersuchung zur Flachenerweiterung ,,Montabaur Outlet“ - Montabaur
Anlage 7
Ergebnisse Leistungsfédhigkeit Prognose-Planfall Variante 2

RT

Verkehrs-

planung

Donnerstag Vormittag Donnerstag Nachmittag Spitzenstunde Freitag Spitzenstunde Samstag
KP  |Verkehrsstrom aus: wls] |Stau[m] |Stau[m] | QSV wls] |Stau[m] |Stau[m] | QSV wls] |Stau[m] |Stau[m] | QSV wls] |Stau[m] |Stau[m] | QSV

Mitelw Mitelw Mitelw Mitelw

5 |Staudter Strae Siid 13 19 14 A 24 % 2% A 46 & 53 A 6,2 81 53 A
5 |Am Fashion Outlet 19 6 2 A 42 6 5 A 55 12 5 A 6,9 6 6 A
5 |Staudter Strae Nord 13 18 12 A 22 42 2 A 27 64 31 A 38 80 50 A
5 |Parkplatz FOC 06 0 0 A 37 4 2 A 6,7 71 35 A 7.9 75 51 A
6 |Staudter StraRe Ost 17 54 24 A 6,5 137 87 A 6,7 140 102 A 39 127 78 A
6 |Bahnallee 35 48 31 A 16,2 230 132 | B | 121 173 2 | B | 107 142 n | B |
6 |Staudter StraRe Nord 14 41 25 A 19 71 3 A 23 67 45 A 24 69 46 A
6 |Staudter Stralle Nord Bypass 08 3 23 A 1,1 61 35 A 13 65 43 A 14 66 44 A
7 | Staudter StraRe Sid [G] 95 63 51 A 15,5 100 80 A 15,2 ¢ 75 A 12,2 78 66 A
7 |Staudter StraRe Sid [R] 06 8 0 A 17 70 49 A 1,6 65 42 A 1,0 2 14 A
7 |ICE-Parkplatz [L] 20 6 6 B 2,6 16 1 B 242 12 9 B 236 12 7 B
7 |ICE-Parkplatz [GR] 28 1 7 B 26,6 19 15 B 29 19 13 B 232 12 8 B
7 |Staudter Strale Nord [L] 14,3 3 14 A 252 50 3 B 21,1 42 31 B 184 28 20 A
7 [Staudter Strale Nord [G] 638 % 64 A 78 87 65 76 137 72 A 7.0 83 61 A
7 |Staudter Strale Nord [R] 53 11 7 A 53 12 7 55 12 7 A 56 12 6 A
7 |Zfaht BAB[R] 04 0 0 A 03 0 0 03 0 0 A 03 0 0 A
7 |Zufaht BAB[G] 135 18 10 A 206 11 6 B 18,2 12 8 A 14,9 1 7 A
7 |Zufaht BAB[ 25,1 112 7% | B | 311 104 63 B 26,4 80 2 | B | 29 155 7% | B |
8 [Staudter Strae Siid 20 R 2 A 14 2 10 A 1,8 % 16 A 14 2 14 A
8 |Staudter StraRe Siid Bypass 05 0 0 A 038 0 0 A 07 0 0 A 06 0 0 A
8  |Am Alten Galgen 4,1 % 2 A 36 5 3 A 54 126 5 A 36 40 2 A
8 |Zufahrt BAB 4,6 % 60 A 17 % 21 A 2,0 39 26 A 23 50 35 A
0  |LAB Anligferstrale 24 0 0 A 48 6 1 A 50 6 1 A 8,0 6 1 A
0 |Anligferstrale 18 6 0 A 40 6 1 A 10,1 6 1 B 7.8 10 2 A

w/[s] Wartezeit in Sekunden
max. Stau [m] Maximalen Rickstauldnge aus allen Simulationslaufen
max. Stau [m] Mittelwert Mittelwert aller maximalen Rickstauldngen je Simulationslauf

QSV Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

27.02.2025



Verkehrsuntersuchung zur Flachenerweiterung ,,Montabaur Outlet“ - Montabaur

Anlage 8
Ubersicht Kennwerte fiir Larmberechnung nach RLS-19

L
twirkende

27.02.2025



RT

Verkehrs-
planung

Verkehrsuntersuchung zur Flachenerweiterung ,,Montabaur Outlet*“ - Montabaur

Anlage 8

Ubersicht Kennwerte fiir Lérmberechnung nach RLS-19

Bestand DTV Tag Nacht
(0.00 - 24.00 Uhr) (6.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 6.00 Uhr)
stindliche Krad-Anteil stindliche Krad-Anteil
gesamt Verkehrsstérke Lkw-Anteil p1 | Lkw-Anteil p2 p Mot Verkehrsstarke Lkw-Anteil p1 | Lkw-Anteil p2 p Mot
StraRe (Querschnitt) DTV [Kfz/24] M tags [Kfz/h] P1 tags [%] P2 tags [%] Piot tags [%e] M 1achis [Kfz/h] P1 nachts [%0] P2 nachts [%] | PWot nachts [%6]

1|Eschelbacher Stralke | 11.890 705 2,2% 0,5% 1,1% 75 1,5% 0,7% 1,2%
2|Eschelbacher Stralle I 12.980 770 3,0% 0,3% 1,3% 82 2,0% 0,3% 1,4%
3|Eschelbacher Strafe |1l 12.850 762 3,1% 0,3% 1,1% 81 2,1% 0,5% 1,2%
4|Alleestralie | 12.780 758 1,3% 0,5% 2,4% 81 0,9% 0,6% 2,6%
5|Alleestrale Il 9.430 559 1,2% 0,1% 1,1% 59 0,8% 0,0% 1,2%
6|Alleestralte IlI 11.550 686 1,3% 0,1% 1,1% 72 0,9% 0,2% 1,2%
7|Bahnhofstralke | 2.400 146 2,9% 0,1% 0,4% 8 6,0% 0,0% 0,0%
8|Bahnhofstralie Il 6.160 374 4,0% 0,2% 2,0% 22 7,6% 0,6% 2,5%
9|Werkstrale 6.220 379 0,3% 0,0% 1,3% 20 0,0% 0,0% 0,0%
10| Furstenweg 4.490 274 0,4% 0,0% 1,4% 14 0,0% 0,0% 0,0%
11|Humboldtstrale 8.270 496 4,6% 1,1% 1,2% 41 1,5% 1,5% 0,0%
12|Bahnallee | 11.460 686 2,2% 0,7% 0,9% 60 1,7% 1,3% 0,4%
13|Bahnallee II 14.550 867 4,6% 1,3% 0,9% 84 1,9% 3,6% 1,3%
14|Bahnallee Il| 16.230 967 2,7% 0,8% 0,9% 94 1,2% 2,0% 1,3%
15| Allmannshausen 5.650 335 1,2% 0,1% 0,7% 35 1,1% 0,0% 0,8%
16|Am Fashion Outlet 270 16 6,1% 0,8% 0,8% 2 8,3% 0,0% 0,5%
17|Staudter Strale | 12.770 763 2,7% 0,7% 0,6% 72 3,9% 2,1% 0,4%
18|Staudter Stralle || 17.920 1.070 2,7% 0,4% 0,4% 99 3,9% 1,1% 0,3%
19|Staudter Straf3e IlI 12.100 724 2,1% 0,5% 1,2% 67 3,0% 1,5% 0,7%
20|Staudter Stralte IV 10.790 644 2,5% 0,2% 0,7% 59 3,6% 0,6% 0,5%
21|Zufahrt Kundenparkplatz FOC 2.130 133 0,1% 0,0% 0,0% 0 - 0,0% 0,0%
22|Zufahrt BAB 3 Rtg. Frankfurt 8.850 526 3,4% 1,7% 0,8% 53 4,2% 2,1% 0,5%
23|Zufahrt BAB 3 Rtg. Koln 7.710 454 3,0% 2,3% 0,8% 55 4,1% 3,2% 0,4%
241Am alten Galgen 6.990 418 4,2% 4.2% 1,7% 39 6,1% 12,3% 1,1%

27.02.2025



RT

Verkehrs-
planung

Verkehrsuntersuchung zur Flachenerweiterung ,,Montabaur Outlet*“ - Montabaur

Anlage 8

Ubersicht Kennwerte fiir Lérmberechnung nach RLS-19

Prognose-Nullfall 2040

DTV
(0.00 - 24.00 Uhr)

Tag

(6.00 - 22.00 Uhr)

Nacht

(22.00 - 6.00 Uhr)

stiindliche Krad-Anteil sttindliche Krad-Anteil
gesamt Verkehrsstarke Lkw-Anteil p1 Lkw-Anteil p2 p Mot Verkehrsstarke Lkw-Anteil p1 Lkw-Anteil p2 p Mot
StraRe (Querschnitt) DTV [Kfz/24] M (o5 [Kfz/h] P1 tags [%] P2 tags [%] Pwiot tags [ %] M aches [KfZ/h] P1 nachts [%0] P2 nachts [%] PMot nachts [%0]

1|Eschelbacher Stral3e | 12.450 738 2,5% 0,6% 1,1% 78 2,0% 0,8% 1,1%
2|Eschelbacher Strafte Il 13.290 788 3,1% 0,4% 1,3% 84 2.2% 0,4% 1,3%
3|Eschelbacher Strafe Ill 13.200 783 3,2% 0,4% 1,1% 83 2,4% 0,6% 1,2%
4|Alleestrale | 13.010 771 1,4% 0,5% 2,4% 82 1,1% 0,6% 2,6%
5|Alleestrale Il 9.930 589 1,5% 0,2% 1,1% 63 1,0% 0,2% 1,2%
6|Alleestrale Il 11.790 700 1,4% 0,2% 1,1% 73 1,0% 0,2% 1,2%
7|Bahnhofstraiie | 2.400 146 2,9% 0,1% 0,4% 8 6,0% 0,0% 0,0%
8|Bahnhofstralte II 6.400 389 4.1% 0,3% 2,0% 22 7,8% 0,6% 2,2%
9|Werkstralle 6.360 387 0,4% 0,1% 1,3% 20 0,0% 0,0% 0,0%
10|Furstenweg 4.630 282 0,5% 0,1% 1,4% 15 0,0% 0,0% 0,0%
11|Humboldtstralle 8.940 536 4,8% 1,3% 1,2% 45 2.2% 1,4% 0,0%
12|Bahnallee | 12.370 741 2,6% 0,8% 0,9% 64 2,5% 1,4% 0,4%
13|Bahnallee Il 15.650 933 4,8% 1,4% 0,9% 91 3.1% 3,6% 1,2%
14|Bahnallee IlI 17.330 1.033 3,0% 0,9% 0,9% 101 2.2% 2,1% 1,2%
15]|Allmannshausen 6.170 367 1,7% 0,3% 0,7% 38 1,0% 0,3% 0,6%
16|Am Fashion Outlet 270 16 6,1% 0,8% 0,8% 2 8,3% 0,0% 0,0%
17 |Staudter Strale | 14.220 849 3,1% 0,9% 0,6% 80 5,3% 2,0% 0,5%
18| Staudter Stral3e Il 19.240 1.149 3,0% 0,5% 0,4% 106 4,7% 1,2% 0,3%
19|Staudter Stralle Il 12.740 762 2,3% 0,6% 1,2% 70 3,6% 1,4% 0,7%
20|Staudter Strale |V 11.390 680 2,7% 0,3% 0,7% 63 3,9% 0,6% 0,4%
21|Zufahrt Kundenparkplatz FOC 2.130 133 0,0% 0,0% 0,0% 0 0,0% 0,0% 0,0%
22|Zufahrt BAB 3 Rtg. Frankfurt 9.780 582 3,8% 1,8% 0,8% 59 4,6% 2,1% 0,6%
23|Zufahrt BAB 3 Rtg. Kdln 8.630 508 3,4% 2,4% 0,8% 61 4,6% 3,0% 0,6%
24|Am alten Galgen 8.690 519 4,7% 3,8% 1,6% 49 9,0% 10,0% 1,0%
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RT

Verkehrs-
planung

Verkehrsuntersuchung zur Flachenerweiterung ,,Montabaur Outlet*“ - Montabaur

Anlage 8

Ubersicht Kennwerte fiir Lérmberechnung nach RLS-19

Planfalll 2040 DTV Tag Nacht
(0.00 - 24.00 Uhr) (6.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 6.00 Uhr)
stindliche Krad-Anteil stiindliche Krad-Anteil
gesamt Verkehrsstarke Lkw-Anteil p1 | Lkw-Anteil p2 p Mot Verkehrsstarke Lkw-Anteil p1 | Lkw-Anteil p2 p Mot
Stralle (Querschnitt) DTV [Kfz/24] M 1295 [Kfz/] P1 tags [%] P2 tags [%] Pwot tags [%o] M nacnes [Kfz/h] P1 nachts [%0] P2 nachts [%0] Pmot nachts [%e]

1|Eschelbacher Stralte | 12.730 755 2,4% 0,0% 1,1% 80 2,0% 0,8% 1,1%
2|Eschelbacher Strafte || 13.530 802 3,1% 0,0% 1,3% 85 2,2% 0,4% 1,3%
3|Eschelbacher Strafie lll 13.390 794 3,2% 0,0% 1,1% 84 2,4% 0,6% 1,2%
4|Alleestrale | 13.190 782 1,4% 0,0% 2,3% 83 1,1% 0,6% 2,6%
5|Alleestrale Il 10.120 600 1,5% 0,0% 1,1% 64 1,0% 0,2% 1,2%
6|Alleestrale I 11.920 708 1,4% 0,0% 1,1% 74 1,0% 0,2% 1,2%
7|Bahnhofstralie | 2.400 146 2,9% 0,0% 0,4% 8 6,0% 0,0% 0,0%
8|Bahnhofstralie 1| 6.590 401 4,0% 0,0% 1,9% 23 7,8% 0,6% 2,2%
9|Werkstralle 6.400 390 0,4% 0,0% 1,3% 20 0,0% 0,0% 0,0%
10|Furstenweg 4.680 285 0,5% 0,0% 1,4% 15 0,0% 0,0% 0,0%
11|Humboldtstralle 9.330 560 4,6% 0,0% 1,1% 47 2,2% 1,4% 0,0%
12|Bahnallee | 13.090 784 2,4% 0,0% 0,9% 68 2,5% 1,4% 0,4%
13|Bahnallee Il 16.370 976 4,5% 0,0% 0,9% 95 3,1% 3,6% 1,2%
14|Bahnallee Il 17.580 1.048 2,9% 0,0% 0,9% 102 2,2% 2,1% 1,2%
15]Allmannshausen 6.490 385 1,6% 0,0% 0,7% 40 1,0% 0,3% 0,6%
16]Am Fashion Outlet 270 16 6,1% 0,0% 0,8% 2 8,3% 0,0% 0,0%
17| Staudter Strale | 14.920 891 3,0% 0,0% 0,6% 84 5,3% 2,0% 0,5%
18| Staudter Strale Il 20.850 1.245 2,8% 0,0% 0,4% 115 4,7% 1,2% 0,3%
19| Staudter Stralle IlI 14.640 876 2,0% 0,0% 1,0% 81 3,6% 1,4% 0,7%
20|Staudter Stralte |V 13.270 792 2,3% 0,0% 0,6% 73 3,9% 0,6% 0,4%
21| Zufahrt Kundenparkplatz FOC 3.970 248 0,1% 0,0% 0,0% 0 0,0% 0,0% 0,0%
22|Zufahrt BAB 3 Rtg. Frankfurt 10.700 637 3,5% 0,0% 0,7% 64 4,6% 2,1% 0,6%
23|Zufahrt BAB 3 Rtg. Kéln 9.330 549 3,2% 0,0% 0,7% 66 4,6% 3,0% 0,6%
24|Am alten Galgen 8.690 519 4,7% 0,0% 1,6% 49 9,0% 10,0% 1,0%
25| Anlieferstralle 20 0 22,2% 0,0% 0,0% 0 6,1% 0,0% 0,0%
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