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beim Bestand, also als Status Quo, berücksichtigt werden (siehe Abbil-
dung 2): 

�x geänderte Fahrstreifenaufteilung in der südlichen Zufahrt von K7: 
das Linksabbiegen (zum ICE-Bahnhof) ist nicht mehr möglich, statt-
dessen wurden die beiden vorhandenen Fahrstreifen zu einem Gera-
deaus- und Rechtsabbiegestreifen ummarkiert. 

�x Zweistreifige Ausfahrt aus dem Kreisverkehr K6 Richtung Norden 
(Richtung K7) 

 

Abbildung 2: Zweistreifige Ausfahrt K6 mit geänderter Fahrstreifenaufteilung  
(Status Quo) 

 

2.1 Knotenpunktzählungen 

Im Rahmen der Aktualisierung wurden nun analog zur Vorgängeruntersu-
chung [1] an den drei aufeinanderfolgenden Tagen 

�x Donnerstag, 29. August 2024 

�x Freitag, 30. August 2024 und 

�x Samstag, 31. August 2024  
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Abbildung 4: Dauerzählstellen im Umkreis des Untersuchungsgebietes 
Quelle: BASt 

Auch das Verkehrsmodell Rheinland-Pfalz (Analyse 2019 und Prognosehori-
zont 2035) berücksichtigt für den Westerwaldkreis eine mittlere allgemeine 
Verkehrsentwicklung von +3% in dieser Zeitspanne, also knapp 0,2% pro 
Jahr. 

Aus der in der im Oktober 2024 erstmals vorgestellten Verkehrsprognose 
2040 des BMDV (Bundesministerium für Digitales und Verkehr) konnten zum 
Zeitpunkt der Erstellung des Prognose-Nullfalls nur Eckwerte der Entwicklung 
zu Vergleichs- und Plausibilisierungszwecken herangezogen werden, da die 
detaillierten Daten noch nicht verfügbar waren. Danach kann für den Wester-
waldkreis eine Zunahme im Personenverkehr bis 2040 auf der Straße von 1 
bis 5 % erwartet werden.  

Einige Entwicklungen im Umkreis des Untersuchungsgebietes wurden bereits 
bei den allgemeinen Verkehrsentwicklungen berücksichtigt und so wird ver-
mutlich ein Teil der allgemeinen Verkehrsentwicklung durch die berücksich-
tigten Strukturentwicklungen (siehe Kapitel 3.1.2) abgebildet. 

Für die allgemeine Verkehrsentwicklung wurde in Abstimmung mit dem Lan-
desbetrieb Mobilität Rheinland-Pfalz (LBM) dennoch eine Annahme für die 
allgemeine Verkehrsentwicklung auf der sicheren Seite getroffen und eine all-
gemeine Verkehrszunahme bis 2035 von +3% im Kfz-Verkehr unterstellt (das 
entspricht ca. 0,27% pro Jahr). Es wird davon ausgegangen, dass die Ent-
wicklungen im Schwerverkehr hinreichend über die berücksichtigten Struk-
turentwicklungen abgebildet werden. 

 

3.1.2 Neuverkehr durch geplante Entwicklungen im Umfeld 

Im direkten Umfeld des FOC sind zahlreiche konkrete Entwicklungsvorhaben 
geplant. Zudem sind auch in der benachbarten Verbandsgemeinde Wirges 
einige Entwicklungen beabsichtigt, die zumindest teilweise Einfluss auf die 
Verkehrsmengen innerhalb des Untersuchungsgebietes nehmen werden. 
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Abbildung 5: skizzenhafter Entwurf Modifizierung/Optimierung K6 
Quelle: Arctec Ingenieurgesellschaft mbH 

 

4.3 Erkenntnisse 

4.3.1 Bestand 

Alle Einzelknotenpunkte sind mit den Verkehrsmengen im Bestand in allen 
untersuchten Spitzenstunden mit einer guten Qualitätsstufe (QSV B) leis-
tungsfähig. In vereinzelten Strömen treten aber dennoch hohe Rückstaulän-
gen auf: 

�x der Geradeausstrom an K7 staut sich immer mal wieder kurzzeitig bis 
in den Kreisverkehr K6 zurück 

�x der Verkehrsablauf an K6 wird zwischenzeitlich beeinflusst durch den 
Rückstau an K7, von einer massiven Beeinträchtigung ist aber nicht 
auszugehen  

�x vor allem in der östlichen Zufahrt von K6 treten immer wieder höhere 
Rückstaulängen auf, eine Beeinflussung des Knotenpunkt K5 ist aber 
i.d.R. unwahrscheinlich 

Die Rückstaus lösen sich schnell wieder auf, sodass weitere Knotenpunkte 
nicht beeinflusst werden. Ein langer Rückstau an K7 Richtung Autobahn bis 
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zu der Parallelfahrbahn oder gar bis zu der Autobahn ist ausgeschlossen. Das 
Gesamtsystem kann demnach als leistungsfähig betrachtet werden. 

Die Ergebnisse der Leistungsfähigkeitsüberprüfung sind in dem Plan 4.1 bis 
Plan 4.4 dargestellt und sind im Detail der Anlage 3 zu entnehmen.  

 

4.3.2 Prognose-Nullfall 

Auch mit den Verkehrsmengen des Prognose-Nullfalls sind alle Einzelknoten-
punkte mit einer guten Qualitätsstufe (QSV B) leistungsfähig. Es sind aber 
teilweise deutlich höheren Rückstaulängen gegenüber dem Status Quo zu er-
warten. Vor allem in der östlichen Zufahrt von K6 treten immer wieder höhere 
Rückstaulängen auf, zeitweise ist nun auch mit einer Beeinflussung des Kno-
tenpunkts K5 zu rechnen. Eine massive Beeinträchtigung im Verkehrsablauf 
von K5 ist aber nicht zu erwarten. 

Die Rückstaus lösen sich auch im Prognose-Nullfall schnell wieder auf, so-
dass weitere Knotenpunkte nicht beeinflusst werden. Ein langer Rückstau an 
K7 Richtung Autobahn bis zu der Parallelfahrbahn oder gar bis zu der Auto-
bahn ist ohne weitere Maßnahmen ausgeschlossen. Das Gesamtsystem kann 
demnach weiterhin als leistungsfähig betrachtet werden. 

Die Ergebnisse der Leistungsfähigkeitsüberprüfung sind in dem Plan 5.1 bis 
Plan 5.4 dargestellt und sind im Detail der Anlage 4 zu entnehmen.  

 

4.3.3 Prognose-Planfall 

Auch mit den Verkehrsmengen des Prognose-Planfall sind alle Einzelknoten-
punkte mit den Verkehrsmengen weiterhin mit einer befriedigenden Qualitäts-
stufe (QSV C) leistungsfähig. Es ist aber mit einem weiteren Anstieg der 
Rückstaulängen an allen Knotenpunkten zu rechnen, die in der Folge auch 
spürbare Beeinträchtigungen der Knotenpunkte untereinander zur Folge ha-
ben: 

�x In der südlichen Zufahrt von K7 sind nun deutlich höhere Rückstau-
längen zu erwarten. Ein Rückstau bis zum südlichen Kreisverkehr K6 
ist regelmäßig zu erwarten. In ungünstigen Fällen wird der Rückstau 
auch darüber hinaus reichen. Eine Beeinflussung des Verkehrsab-
laufs an K6 ist demnach wahrscheinlich. 

�x Aufgrund der erhöhten Verkehrsmengen und dem Rückstau an K7 
sind in der östlichen Zufahrt von K6 vor allem während der Spitzen-
stunde am Freitag regelmäßig Rückstaus bis zum benachbarten Kno-
tenpunkt K5 zu erwarten. An besonders gut besuchten Verkaufstagen 
kann der Rückstau auch über den Knotenpunkt K5 hinausreichen. 
Eine massive Beeinträchtigung des Verkehrsablaufs an K5 oder eine 
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und damit auch eine Verbesserung der Leistungsfähigkeit und eine Verringe-
rung der zu erwartenden Rückstaulängen erzielt werden.  

 

4.4.1 Planfall 1 �± vorfahrtgeregelter Knotenpunkt 

In Planfall 1 wurde am Knotenpunkt K5 ein vorfahrtgeregelter Knotenpunkt 
unterstellt. Als Vorlage wurde der (zum damaligen Zeitpunkt) aktuelle Lage-
plan von den Architekten unterstellt (siehe Abbildung 6). 

 

Abbildung 6: Lageplan vorfahrtgeregelter Knotenpunkt  
Quelle: Architekten Graf + Graf, Stand 20.08.2024 

Der Knotenpunkt K5 ist als vorfahrtgeregelter Knotenpunkt mit einer befriedi-
genden Qualitätsstufe (QSV C) leistungsfähig21:  

�x Der Linksabbieger vom Parkplatz erreicht zwar eine befriedigende 
QSV C. Es ist aber dennoch davon auszugehen, dass zeitweise war-
tende Linksabbieger, andere Fahrzeuge (Rechtsabbieger) behindern 
und damit einen Rückstau auf dem Parkplatz des FOC verursachen.  

�x An Knotenpunkt K6 können vor allem in den Zufahrten Bahnallee und 
Staudter Straße Ost geringere Wartezeiten erreicht und die 

 
21  Bei der Simulation wurde ein kooperatives und umsichtiges Fahrverhalten unterstellt. Das bedeutet, 

dass im Falle eines Rückstaus, der Knotenpunkt freigehalten wird, und so die Nebenrichtung ein- 
bzw. ausbiegen können. 
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Rückstaulängen reduziert werden. Dennoch ist nach wie vor an besu-
cherstarken Tagen (Spitzenstunde Freitag und Samstag) ein Rück-
stau bis zu K5 zu erwarten und in ungünstigen Fällen auch darüber 
hinaus.  

�x Insbesondere an gut besuchten Samstagen sind daher hohe Rück-
staulängen auf dem Parkplatz des FOC zu erwarten, im Mittel bis zu 
60 m und in ungünstigen Fällen auch bis zu 150 m und mehr (an Spit-
zensamstagen zum Beispiel). 

Das Gesamtsystem wird mit dem vorfahrtgeregelten Ausbau an K5 als aus-
reichend leistungsfähig erachtet. Die Rückstaus lösen sich i.d.R. schnell wie-
der auf, sodass die Beeinflussung der Knotenpunkte untereinander zwar mög-
lich aber nicht beeinträchtigend ist. Weitere Knotenpunkte werden zudem 
nicht beeinflusst. 

Die Ergebnisse der Leistungsfähigkeitsüberprüfung sind in dem Plan 7.1 bis 
Plan 7.4 dargestellt und sind im Detail der Anlage 6 zu entnehmen.  

 

4.4.2 Planfall 2 �± Kreisverkehrsplatz 

In Planfall 2 wurde am Knotenpunkt K5 ein Kreisverkehrsplatz unterstellt. Als 
Vorlage wurde der skizzenhafte Entwurf von Arctec Ingenieurgesellschaft 
mbH unterstellt (siehe Abbildung 7). 
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