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1. SITUATION UND AUFGABENSTELLUNG

Das Planungsbiro Planeo, Ingenieure GmbH, Gesellschaft fur technische In-
frastrukturplanung, betreibt fur die Ortsgemeinde Gorgeshausen, Verbandsge-
meinde Montabaur die 9. Anderung des Bebauungsplanes ,Am Strichen®. Die
Planungen sehen die Ausweisung von Wohnbauflachen (WA) und die Auswei-
sung von Flachen fir den Gemeinbedarf, Zweckbestimmung: Spielplatz und
kulturelle Zwecke, vor. Der Geltungsbereich umfasst eine flache von ca. 0,5 ha.
In der Teilflache WA 1 sollen die planungsrechtlichen Voraussetzungen fir ein
Bauvorhaben ,Barrierefreies Wohnen mit Teilhabe - und Unterstiitzungsange-
bot“ realisiert werden. Hierzu ist eine Umnutzung / bauliche Erweiterung des
vorhandenen Kirchengebéaudes St. Josef vorgesehen. Hier kann ein Il bis IV -
geschossiges Gebaude fur die Unterbringung von ca. 9 Wohnungen, sowie ei-
nes Pflegedienststiitzpunktes durch Umbau des derzeitigen Kirchengebaudes
entstehen. In der Teilflache WA 2 ist die Errichtung eines zusatzlichen Gebau-
des mit drei Vollgeschossen und ca. 14 Wohneinheiten beabsichtigt. Spielplatz-
flachen und eine 6ffentliche Begegnungsflache (,Mehrgenerationenplatz®) sol-
len im Bebauungsplan, in der dort vorgesehenen Gemeinbedarfsfliche einge-
richtet werden.

Im Zuge der ,frihzeitigen Beteiligung“ bei der Aufstellung des Bebauungspla-
nes wurden Bedenken hinsichtlich der Veranderung der Verkehrsgerauschbe-
lastung in Hohe der angrenzenden Wohnbebauung, durch das durch die Bau-
vorhaben zu erwartende Ziel- und Quellverkehrsaufkommen vorgetragen. Die
zu erwartenden Auswirkungen sollen durch schalltechnische Berechnungen
und durch Vergleich mit der ,IST“ - Situation beurteilt werden. Eine projektbe-
zogene verkehrstechnische Untersuchung steht nicht zur Verflgung. Fur die
schalltechnischen Berechnungen wurden auftraggeberseitig Verkehrszahlun-
gen (Erfassung des Tagesverkehrsaufkommen an zwei Zahlpunkten) durchge-
fuhrt. Die Ergebnisse dieser Verkehrserhebung stehen zur Verfligung und bil-
den die Grundlage der schalltechnischen Berechnungen. Das zusétzlich zu er-
wartende Verkehrsaufkommen wird anhand der, im Zusammenhang mit dem
Bauvorhaben zu erwartenden Stellplatzzahlen, nach den Anhaltswerten der
Parkplatzlarmstudie zur Bewegungshaufigkeit verschiedener Parkplatzarten fur
schalltechnische Prognosen abgeleitet. Die Auswirkungen durch ,verkehrslen-
kende“ MaRnahmen (Unterbindung des ,Durchgangsverkehrs® Uber die Rat-
hausstraRe wird anhand der Zahldaten abgeschéatzt und zusatzlich zu dem er-
wartenden Ziel- und Quellverkehrsaufkommen durch die geplanten Bauvorha-
ben in den angrenzenden Stralienverlaufen ,Rathausstrae“ und ,Kirchstrale”
bertcksichtigt. Gegeniiber den Verkehrsgerduschen der Diezer Strafl3e (L318)
im Plangebiet sind ggf. erforderliche SchallschutzmalRnahmen zu prifen. /1/

Die schalltechnischen Untersuchungen dienen der Beurteilung, in wieweit be-
urteilungsrelevante Veranderungen der Verkehrsgerauschbelastung aus der 9.
Anderung des Bebauungsplanes ,Im Strichen“ zu erwarten sind. Fur die Beur-
teilung der Gerduschbelastung werden die schalltechnischen Orientierungs-
werte der DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau“ in Verbindung mit der 16.
BImSchV [Verkehrslarmschutzverordnung] herangezogen.

/1] ...(3) Die Ortsgemeinde Gorgeshausen hat durch entsprechende Festsetzungen in den textlichen Fest-
setzungen zum Bebauungsplan den Erfordernissen der BauGB zum Schutz von schadlichen Umwelt-
einwirkungen im Sinne der BImSchG...im Innen- und AuRenwohnbereich in ausreichendem MaRe
Rechnung zu tragen...Die L318 weist in diesem Streckenverlauf eine Verkehrsbelastung von 5686
Kfz./24h auf....

Landesbetrieb Mobilitat Diez (LBM), 24. Juni 2024
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2. BEURTEILUNGSGRUNDLAGEN

Fur die Ausarbeitung standen uns folgende Unterlagen zur Verfliigung:

e Bebauungsplan ,Im Strichen®, 9. Anderung Ortsgemeinde Gorgeshausen
Verbandsgemeinde Montabaur
Planstand September 2024 mit Entwurf textliche Festsetzungen zum Be-
bauungsplan, Stand September 2024 und
Begriindung 02.09.2024, Entwuf / Vorabzug
aufgestellt: Planeo Ingenieure Gesellschaft fir technische Infrastrukturpla-
nung mbH, 57627 Hachenburg

o Auswertung der Verkehrsdaten der Verkehrszahlung,
Zahlposition Rathausstral3e, 04.12.2024
Zahlposition Kirchstral3e, 11.12.2024
durchgefuhrt: Verbandsgemeindeverwaltung Montabaur, Fachbereich IV
Sachgebiet 4.2 - Stra3enverkehr

o Digitales Kataster fir den Untersuchungsbereich Bebauungsplan und an-
grenzende ErschlieRungsstralien.
LoD-Daten zur Bebauung / Gebaudebestand und DGM1 - Héhenraster

Folgende Normen und Richtlinien wurden fir die Bearbeitung herangezogen:

RLS-19 Richtlinien fir den Larmschutz an Stral3en,
Ausgabe 2019

16. BImSchv 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immis-
sionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung-16. BImSchV)
vom 12.06.1990

DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau - Grundlagen und Hin-
weise fur die Planung, Ausgabe Juli 2023

Beiblatt 1 zu Schallschutz im Stadtebau, Schalltechnische Ori-

DIN 18005 entierungswerte fir die stadtebauliche Planung,
Juli 2023

Soweit dartiber hinaus Normen und Richtlinien zur Anwendung kommen, sind
diese im Text genannt und ggf. erlautert.
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3. GERAUSCHIMMISSIONSPROGNOSE

3.1 BERECHNUNGSVERFAHREN

Die Berechnungen zur Ermittlung der Gerauschentwicklung im offentlichen
Strallenraum, sowie der hieraus resultierenden Beurteilungspegel fur die um-
liegende Bebauung, erfolgt nach dem Berechnungsverfahren der RLS-19.

Ausgehend von der, in Abhangigkeit der Verkehrsstarke, dem Lkw-Anteil, der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit, der Art der Stral3enoberflache und der Gra-
dienten und der Steigung des zu betrachtenden StralRenabschnittes, berechne-
ten Schallemission eines Verkehrsweges wird der vom Strafl3enverkehr an ei-
nem Immissionsort erzeugte Mittelungspegel unter Berlicksichtigung der topo-
graphischen Verhaltnisse sowie der Pegelminderung durch Abschirmung und
Pegelerhéhung durch Reflektionen errechnet.

Der Beurteilungspegel von Verkehrsgerduschen wird getrennt fir Tag und
Nacht berechnet:

Lt fur die Zeit von 06:00 - 22:00 Uhr und
Lrn fur die Zeit von 22:00 - 06:00 Uhr.

Der langenbezogene Schallleistungspegel L', flr die Schalleintrage aller Fahr-
streifen errechnet sich nach:

Lw =10 1g [M] +10 - Ig |

100-py-py  10%" LW, Pkw (Prw)
100 VPkw

py 1007 twlkwtVuewt) p 1001 bwLkwz (kwa)

L + =2 . ]_30

100 VLkw1 100 VL kw2

Hierin bedeuten:
M = stindliche Verkehrsstarke der Quelllinie in Kfz/h

Lwrc(Vezg) = Schallleistungspegel fir die Fahrzeuge FzG (Pkw, Lkwl und
Lkw2) bei der Geschwindigkeit Ve in dB

VFzG = Geschwindigkeit fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG
(Pkw, Lkw1 und Lkw?2) in km/h

p1 = Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkwl in %

P2 = Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 in %

Der Beurteilungspegel L, fr die Schalleintrage aller Fahrstreifen berechnet sich
aus:

L'=10-Ig z 10%1" {Lw:i + 10 +1g [lj - Daj - Drv1,i - Drv2,i}
-

mit
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Lv'i = langenbezogener Schallleistungspegel des Fahrstreifenteilstiicks i
nach dem Abschnitt 3.3.2 in dB

l = Lange des Fahrstreifenteilstiicks in m

Dai = Dampfung der Schallausbreitung vom Fahrstreifenteilstiick i zum
Immissionsort nach dem Abschnitt 3.5.1 in dB

Drvii = anzusetzender Reflexionsverlust bei der ersten Reflexion flr das
Fahrstreifenteilstiick i nach dem Abschnitt 3.6 in dB (nur bei Spie-
gelschallguellen)

Drv2i = anzusetzender Reflexionsverlust bei der zweiten Reflexion fir das

Fahrstreifenteilstiick i nach dem Abschnitt 3.6 in dB (nur bei Spie-
gelschallguellen)

Zuschlage zur Berticksichtigung erhéhter Stérwirkungen werden mit einer Kno-

tenpunktkorrektur KT in Abhangigkeit der Entfernung zum Schnittpunkt von sich
kreuzenden oder zusammentreffenden Quellenlinien nach

X
Dk k1(x) = Kkt * max {1 " 120 0}

mit
Kkr = Maximalwert der Korrektur fir Knotenpunkttyp KT nach Tabelle 5in dB
X = Entfernung der Punktschallquelle von dem nachsten Knotenpunkt in m

Der Maximalwert der Knotenpunktkorrektur Kgr fur Kreisverkehre betréagt 2 dB,
fur lichtzeichengeregelte Knotenpunkte 3 dB. Die entsprechenden Zuschlage
werden im Zuge des ,Rechenlaufes” unter Verwendung des Berechnungspro-
gramms CadnaA, Version 2025, ermittelt. Das verwendete Rechenprogramm
arbeitet in den Genauigkeitsanforderungen der TEST-20 ,Testaufgaben zur
Uberpriifung von Rechenprogrammen nach den Richtlinien fir den Larmschutz
an Stral3en”, Version 1.4, Marz 2021.
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3.2 VERKEHRSAUFKOMMEN

3.2.1 Daten der Verkehrszéahlung

Die zur Verflgung gestellten Verkehrszahlungen fir den Bereich der Rathaus-
stralRe und Kirchstral3e enthalten Angaben zum Tagesverkehrsaufkommen Q,
24 h, sowie Angaben zur Verteilung des Gesamtverkehrsaufkommens auf den
»1ageszeitraum® [06:00 Uhr - 22:00 Uhr] und Nachtzeitraum [22:00 Uhr - 06:00
Uhrl].

Die jeweilige ,Gesamtverkehrsbelastung“ im StralRenquerschnitt erreicht dabei

Rathausstrale zwischen Kirchstrafle
und Diezer Stral3e Q; (06:00 - 22:00 uhr) = 275 Fahrzeuge

Rathausstrale zwischen Kirchstrafle
und Diezer Stral3e Q; (22:00 - 06:00 uhr) = 12 Fahrzeuge

und fur die

KirchstralRe, ermittelt in Hohe des Gebaudes KirchstralRe 3
von

71 Fahrzeuge
6 Fahrzeuge.

Q2 (06:00 - 22:00 Uhr) =
Q2 (06:00 - 22:00 Uhr) =
Fur die schalltechnischen Berechnungen wird die Verkehrszusammensetzung
aufgrund der unterschiedlichen Gerauschentwicklungen zwischen Pkw / Lkw
den prozentuellen Anteils des Lkw / Schwerlastverkehrs mit

Rathausstral3e p1,t = 6,6 %
Rathausstral3e p2,t = 0,4 %

und

Kirchstral3e p1,t = 2,8 %,
Kirchstral3e p2,t = 0,0 %

bertcksichtigt. Fir die Nachtzeit wurde das Schwerlastverkehrsaufkommen in
beiden Stral3enziigen mit p1/p2 = 0,0 % aus den Z&hlergebnissen abgeleitet.
Die zulassige Hochstgeschwindigkeit im Bereich der KirchstraRe wird aufgrund
zeitlich wirksamer Reduzierungen des zuléassigen Verkehrsaufkommens (07:00
Uhr - 17:00 Uhr) auf v = 30 km/h, im Bereich der Kirchstral3e mit v = 50 km/h
bei der Berechnung des Emissionspegels angesetzt. Der StralRenoberbau wird
mit Asphaltbelag bericksichtigt.

Das Verkehrsaufkommen der Diezer Stral3e [Landesstral3e] wurde in der Bun-
desverkehrszéhlung 2021 mit DTV ~ 5680 Fahrzeuge / 24h erfasst. Fir 2025
wird eine Anpassung mit einer Verkehrszunahme von 0,25% / a dann auf ca.
DTV 5730 Fahrzeuge vorgenommen. Der Lkw / Schwerlastverkehr wird nach
Tabelle 2 der RLS-19 fir Landesstral3en mit tags p1 3%, p2 5% und nachts p1
5%, p2 6% eingestellt.
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3.2.2 Prognose des Zusatzverkehrs

Nach /2/ werden in der Bebauungsplanteilflaiche WA 1 neun Wohneinheiten
(,Barrierefreies Wohnen) und in der Teilflache WA 2 bis zu 14 Wohneinheiten
eingerichtet. Mit Verweis auf die Stellplatzsatzung der Ortsgemeinde werden fir
die 14 Wohneinheiten in WA2 je Wohneinheit 2 Stellplatze und flur die 9
Wohneinheiten in der WA1- Flache 1 Stellplatz / Wohneinheit notwendig.

[...Um den besonderen Wohnformen (Barrierefreies Wohnen mit
Teilhabe - und Unterstiitzungsangeboten, Betreutes Wohnen etc.)
Rechnung zu tragen, soll die Stellplatzsatzung der Ortsgemeinde
Gorgeshausen dahingehend Uberarbeitet werden, dass flr derar-
tige Nutzungen nur 1,0 Stellplatze pro Wohnung nachzuweisen
sind. Die Ortsgemeinde tragt damit dem Umstand Rechnung, dass
die Bewohner dieser Wohnformen oftmals aufgrund ihrer Betreu-
ungsbedaurftigkeit Uber gar kein Fahrzeug verfligen. Aufgrund der
unmittelbaren Anbindung an den 6ffentlichen Personennahverkehr,
ist eine Reduzierung der Kraftfahrzeuge realistisch. Dieser Umstand
findet auch in der vorliegenden Bauleitplanung Berlcksichtigung, so
dass die Festsetzungen fur die Bedurfnisse und Anforderungen der
Bewohner angepasst sind. Fur die Gbrigen Wohnungen, die einer
solchen Wohnform nicht unterliegen, sind 2,0 Stellplatze mit bis zu
3 Wohnungen und 1,5 Stellplatze bei Gebauden ab vier Wohnungen
herzustellen.. ],

Auszug Begrundung zur 9. Anderung des Bebauungsplanes, Stand
09.09.2024.

Aus der Anwendung dieser Regelungen kénnen erforderliche

9 Stellplatze fur ,Betreutes Wohnen und
28 Stellplatze fir Wohnungen WA1

abgeleitet werden (fir WA1 wird eine Differenzierung in die Bereiche bis 3 WE
und = 4 WE hier nicht eingestellt), so dass insgesamt 37 Stellplatze aus der
zuklnftigen Wohnnutzung resultieren.

Im Ruckgriff auf Tabelle 33 ,Anhaltswerte N der Bewegungshaufigkeit fir Park-
platzarten der Parkplatzlarmstudie kénnen fir ,oberirdische® Parkplatze an
Wohnanlagen

0,4 Fahrbewegungen / Stellplatz / h im Tageszeitraum [06:00 - 22:00 Uhr]
und
0,05 Fahrbewegungen / Stellplatz / h im Nachtzeitraum [22:00 - 06:00 Uhr]

angesetzt werden.

[Die Parkplatzlarmstudie fiihrt hierzu aus, dass hierdurch ,Ergebnisse auf der
sicheren Seite” erzielt werden, da diese Werte in der Regel die Maximalwerte
der Erhebungsergebnisse je Parkplatz darstellen.]

Dies fuhrt zu einem Zusatzverkehrsaufkommen von 37 x 0,4 = ~ 15 Fahrbewe-
gungen/h im Tageszeitraum und 37 x 0,05 = ~ 2 Fahrbewegungen/h im Nacht-
zeitraum (dies kann jeweils eine Zufahrt oder eine Abfahrt darstellen). Nach
Einschatzungen der Bauleitplanung wird das Ziel- und Quellverkehrsaufkom-
men Uberwiegend Uber die StralRe ,KirchstralRe“ abgewickelt. Somit werden fir
die KirchstralRe im Tageszeitraum ca. 240 (~ 15 Fz. x 16h) zusatzliche Fahrten
und ca. 15 (1,85 Fz. x 8h) zusatzliche Fahrten im Nachtzeitraum auftreten.
[Die verkehrliche ErschlieBung wird (ber die bestehende ,KirchstraBe“ und
»,Rathausstral3e” sichergestellt. Eine innere verkehrliche ErschlieBung ist neben
den erforderlichen Stellplatzflachen und einer privaten Zuwegung zu dem ge-
planten ,WA 2 nicht vorgesehen] /1/

2/ Begriindung zur 9. Anderung des Bebauungsplanes ,Im Strichen®, Stand Vorabzug 09.09.2024
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Fur den vorgesehenen Pflegestitzpunkt werden abschatzend weitere 32 Fahr-
bewegungen im Tageszeitraum - bevorzugt Uber die Kirchstral3e - berticksich-
tigt (Annahme: 5 Pflege - Mitarbeiter - Pkw, jeweils 1 An- und Abfahrt morgens,
1 An- und Abfahrt mittags und 1 An- und Abfahrt abends).

Das Gesamtzusatzverkehrsaufkommen fir die KirchstraRe wird hieraus mit

tags ~ 270 Fahrzeugen und
nachts ~ 15 Fahrzeugen

abgeschatzt.

Diese sind der durch Zahlung erhobenen ,IST - Belastung“ zur Prognose der zu
erwartenden Veranderung der Gerauschbelastung zuzurechnen.

3.2.3 Veranderungen der Verkehrsstréme

Durch Intgegration des dem Plangebiet ,vorgelagerten“ Strallenraumes der
,Rathausstralle® in den Bebauungsplan sollen Veranderungen im Bereich der
Rathausstral3e ermoglicht werden

[...Die Festsetzung als ,Flache fiir den Gemeinbedarf” im mittleren
Teil der ,Rathausstral8e”, innerhalb des Geltungsbereiches der
Plananderung, beruht auf der Uberlegung, den Bereich entspre-
chend den Planungen im Dorferneuerungskonzept als Fu3weg aus-
zugestalten und die bisherige Nutzung fir den Strafl3en- bzw. Auto-
verkehr auszuschlie3en....Der stidwestliche Bereich der ,Rathaus-
stralBe” soll weiterhin als ,,6ffentliche Stral3enverkehrsflache” beste-
hen bleiben um die ErschlieBung der Bestandsbebauung sicherzu-
stellen...] 12/

Die vorliegenden Verkehrserhebungsdaten ,Bestand“ differenzieren in ihren
Datenauswertungen nicht zwischen ,Durchgangsverkehr zwischen den Stra-
Ren Rathausstralle / Diezer StraRe“ und dem ,Ziel- und Quellverkehr® Diezer
Stral3e / Rathausstraf3e.

Aus der Umsetzung der Planungsabsicht fir den ,mittleren Bereich® der Rat-
hausstraRe wiirde sich eine Unterbindung des Durchgangsverkehrs ergeben,
der dann zum Erreichen der Fahrziele tber die angrenzenden Stral3en auswei-
chen misste. Zur Abschéatzung dieses Effektes wird die Annahme getroffen,
dass der ,Durchgangsverkehr ca. 30% der erfassten Fahrzeuge (Qz, 0s:00-22:00
unr = 275 Fahrzeuge) ausmacht. Dieser Fahrzeuganteil am Tagesverkehr von
ca. 83 Fahrzeugen wird im Weiteren zu 75% der Kirchstral3e als Ausweichstre-
cke zugerechnet, die verbleibenden 25% werden sich grof3rdumig im weiteren
Umfeld verteilen. Fur die Kirchstral3e wird daher fur die Tageszeit dieser Ver-
kehrsanteil von ca. 62 Fahrzeugen tags zugerechnet. Die Abschatzung der Ge-
samtauswirkung des Planungsvorhabens auf die in unmittelbar angrenzenden
StralRen wird fur die schalltechnischen Berechnungen somit wie folgt bertick-
sichtigt:

KirchstralRe IST, tags 71 Fahrzeuge
zusatzlich: ~ 270 + 62 = 332 Fahrzeuge

neu, gesamt ca. 400 Fahrzeuge

/2/ Begriindung zur 9. Anderung des Bebauungsplanes ,Im Strichen®, Stand Vorabzug 09.09.2024
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Fur den Bereich der ,Rathausstralle” wird das, das durch Zahlung erfasste Ver-
kehrsaufkommen den Anteil des ,Durchgangsverkehrs tags gemindert.

Hieraus ergibt sich dann:

a) Rathausstrale, ,oberer Bereich®

Anbindung Kirchstrale, IST 275 Fahrten
minus Anteil Durchgangsverkehr (30%) ~ 83 Fahrten
verbleibend ~ 192 Fahrten

bei Verlagerung Ziel- und Quellverkehr
Kita / Rathaus, verbleibend 80% (Abschatzung) ~ 154 Fahrten /tags

b) Rathausstrale, ,unterer Bereich®
Diezer Stral3e bis Parkplatz
20% aus Ziel- und Quellverkehr Kita ~ 38 Fahrten
Parkplatzverkehr Rathaus / Gemeinbedarf
Abschatzung fur 30 Stellplatze, offentl. Parkplatz
N =0,3/h ~ 144 Fahrten
Rathausstralie ,unterer Bereich* ~ 182 Fahrten / tags
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3.3 BERECHNUNG DER EMISSIONSLEISTUNG DER
STRECKENABSCHNITTE

Die Berechnung der Emissionsleistung der Streckenabschnitte erfolgt nach
dem Berechnungsverfahren RLS-19 ,Richtlinien fir den Larmschutz an Stra-
Ren“, Ausgabe 2019. Hierflr wird der langenbezogene Schallleistungspegel
Lw'm auf der Grundlage der stundlichen Verkehrsstarke M [Kfz/h], der zulassi-
gen Hochstgeschwindigkeit im Streckenabschnitt und eines Anteils der Fahr-
zeuggruppe Lkw [pi/p2] fur Fahrzeuge > 3,5 t und der Fahrbahnoberflache be-
rechnet.

Fur die RathausstraRe wird gemaf den Regelungen zur Geschwindigkeit im
Tageszeitraum (07:00 Uhr - 17:00 Uhr) eine zulassige Hochstgeschwindigkeit
von v = 30 km/h, fur den Nachtzeitraum von v = 50 km/h eingestellt. Fur die
KirchstralRe betragt die zulassige Hochstgeschwindigkeit v = 50 km/h, die Stra-
Benoberflachen werden mit ,Asphalt“ Ds;0 0 dB(A) bertcksichtigt.

Die Ableitung des stiindlichen Verkehrsaufkommens Mt/ My am prognostizier-
ten Ziel- und Quellverkehr wird fiir die Tages- und Nachtzeit aus den Verkehrs-
mengen ,Kfz 06:00 - 22:00 Uhr* mit 16 Stunden und ,Kfz 22:00 - 06:00 Uhr* mit
8 Stunden vorgenommen.

Fur Teilabschnitte der ,Rathausstrale” werden Stralensteigungen > 5 % (hier
6-9 %) aus dem digitalen Gelandemodell ermittelt. Dies fuhrt fir diese Strecken-
abschnitte zu Zuschlagen durch erhéhte Gerduschentwicklungen von Fahrten
in Steigungs- und Geféllstrecken nach Formal 7a/ 7b und 7c der RLS-19. Die
Straliendeckschichtkorrektur wird einheitlich mit ,nicht geriffelter Gussasphalt*
fur Pkw/Lkw < 60 km/h = 0 dB berlcksichtigt.

Fur weitere Details zu den Berechnungsverfahren wird auf die Richtlinien fur
den Larmschutz an StralRen RLS-19 verwiesen.

Anmerkung: Die berechnete Emissionsleistung als ,ldngenbezogener Schall-
leistungspegel” beschreibt nicht die Gerduschbelastung an be-
stimmten Gebauden. Der Vergleich der Emissionsleistung gibt
jedoch einen Hinweis darauf, in welchem Umfange sich die Ge-
rauschentwicklung des StralRenverkehrs in Abhangigkeit des
Fahrzeugaufkommens verandert. Die Gerauschbelastung an
den Gebé&uden ist durch ,Schallausbreitungsberechnung” unter
Berticksichtigung der Entfernung der Gebaude zur Straf3e und
weiterer Parameter wie Reflexionen / Abschirmungen im Schall-
ausbreitungsweg zu ermitteln.

Tabelle 1: Berechnung der Gerauschentwicklung Lu‘m
der Streckenabschnitte

Streckenabschnitt Nr. Emissionsleistung des Streckenabschnittes Prognostizierte
Bestandssituation Planung Pegelveranderung
AL
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Nr. Bezeichnung Lwy' Lwy' Lwr’ Lwy'
1 | RathausstraRe, 66,2 54,9 60,3 52,3 -59 -2,6

Bereich, Anschlul
Diezer StralRe/PP

2 i RathausstralRe Be- 68,2 56,3 65,1 54,8 -3,1 -15
reich West, An-
schlul? KirchstralRe

3 i KirchstraRe 60,2 52,2 67,3 57,4 +71 +5,2
4 | Diezer StraRe 80,2 72,9 80,2 72,9 +0 +0
(Landesstral3e)

alle Pegelwerte in dB(A)
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3.4 GERAUSCHBELASTUNG / VERANDERUNG IM NAHBEREICH DER KIRCH-
STRARE / RATHAUSSTRARE

Aus den Emissionswerten fir die Streckenabschnitte ohne und mit Bericksich-
tigung des Zusatzverkehrsaufkommens wurde durch Schallausbreitungsbe-
rechnungen der Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fiir die Tages- und
Nachtzeit (siehe hierzu die nachfolgenden Plankarten) berechnet.

Zusatzliche Gebaudeabschirmung durch die geplante Bebauung in WA2 sind
in den Prognoseberechnungen bericksichtigt.

Die Pegelveranderungen fuhren im Verlauf der Erschliel3ungsstraf3en nicht zur
Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung
- fir Reine und Allgemeine Wohngebiete tags 59 dB(A), in Gebieten mit Misch-
gebietsstrukturen 64 dB(A).

Tabelle 2: Veranderung der Gerdauschimmissionen - tags -
Streckenabschnitt Beurteilungspegel Lmt AL Beurteilung
1P- Bezeichnung ,Bestands- { mit Zusatz-| dB AL IGW Uberschritten?
belastung verkehr

Nr. “ >3 dB
1 Kirchstralle 55,3 56,7 +1,4 nein W 59 nein
2 Kirchstralle 53,1 55,7 +2,6 nein w 59 nein
3 Kirchstraflle 50,2 52,7 +2,5 | nein w 59 nein
4 Kirchstra3e 52,2 55,1 +2,9 nein W 59 nein
5 Kirchstralle 51,9 52,8 +0,9 | nein w 59 nein
6 Kirchstralle 50,4 50,7 +0,3 | nein w 59 nein
7 Kirchstralle 53,7 53,5 +0,2 | nein w 59 nein
8 RathausstraRe 56,4 54,7 -1,7 nein w 59 nein
9 Rathausstralie 55,8 54,3 -1,5 nein wW 59 nein
10 Kirchstralle 48,9 54,7 +5,8 ja wW 59 nein
11 Kirchstralle 49,2 55,0 +5,8 ja wW 59 nein
12 Kirchstralle 49,7 53,8 +4,1 ja wW 59 nein

IGW = Immissionsgrenzwert
W = orientiert an den Ausweisungen des Flachennutzungsplanes WA
alle Pegelwerte in dB(A)

Im Verlauf der Kirchstra3e werden Pegelveranderungen 2 3 dB(A) [,wesentliche
Anderung“ im Sinne der Verkehrslarmschutzverordnung] auftreten. Diese Ver-
anderungen finden jedoch unterhalb des Grenzwertes von 59 dB(A) statt.

Die Planungskriterien der DIN 18005 [,schalltechnische Orientierungswerte® fur
WA-Gebiete, tags 55 dB(A)] werden Uberwiegend eingehalten und unterschrit-
ten.
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Berechnung der Gerauschimmissionen
Beurteilungspegel Lm,tags nach RLS-19
aus dem offentlichen Strafienraum

Ergebnisdarstellung TAGESZEIT
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Anpassung +0.25%/a DTV (2025)~ 5730 Fzg
Tagesverkehrsaufkommen Zahlung 2025:
Rathausstrale Qz ~287 Fzg/24h; Mt~17.2 Fzg/h
minus Durchgangsverkehr 30% aus Qz,t ~275 Fzg
KirchstraRe Qz ~77 Fzg/24h; Mt~4.4 Fzg/h
plus Zusatzverkehre durch BVH B_Plan ~270Fzg
plus Verkehrsverlagerung aus Rathausstrafie ~62 Fzg
(75% aus 82.5 Fzg)
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Prognose der Pegelverdnderungen

im Umfeld des B_Planes durch Verédnderungen
im Verkehrsaufkommen (Ziel- und Quell-
Verkehr durch BVH) und Veréanderungen in
der Verkehrsfithrung im Bereich der
Gemeinbedarfsflache des B_Planes sowie
durch Abschirmungen durch die geplante
Bebauung im WA2 [Z=111]

Berechnung der Gerduschimmissionen als
Beurteilungspegel Lm,tags nach RLS-19
aus dem offentlichen Straflenraum

Ergebnisdarstellung TAGESZEIT
Pegeldifferenzgarte IST zu PLANUNG
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Eine ahnliche Situation zur Gerauschveranderung zeigt sich fur den ,Nachtzeit-
raum®. Die , Tag-Nacht-Pegeldifferenz* aus den unterschiedlichen Verkehrsauf-
kommen betragt im Verlauf der KirchstralRe

- fir die Bestandsverkehrsmenge AL -7,8 dB(A),
- fir die Prognoseverkehrsmenge AL -9,0 dB(A).

Dementsprechend bilden sich die im Nahbereich auftretenden Beurteilungspe-
gel der Verkehrsgerausche entsprechend niedriger aus.

Tabelle 2a: Veranderung der Gerdauschimmissionen - nachts -
Streckenabschnitt Beurteilungspegel Lmn AL Beurteilung
IP- Bezeichnung ,Bestands- { mit Zusatz-| dB AL IGW Uberschritten?
belastung” verkehr

Nr. >3 dB
1 Kirchstralle 47,8 48,6 +0,8 nein W 49 nein
2 Kirchstralle 45,7 47,1 +1,4 nein w 49 nein
3 Kirchstralle 42,8 44,1 +1,3 nein w 49 nein
4 Kirchstra3e 44,7 45,8 +1,1 nein W 49 nein
5 Kirchstralle 44,3 44,0 -0,3 nein w 49 nein
6 Kirchstralle 42,2 42,0 -0,2 nein w 49 nein
7 Kirchstralle 44,4 44,0 -0,4 nein W 49 nein
8 RathausstralBe 46,0 43,6 -2,4 nein w 49 nein
9 Rathausstralie 47,7 46,9 -0,8 nein W 49 nein
10 Kirchstralle 41,1 45,0 +3,9 ja w 49 nein
11 Kirchstralle 41,5 45,3 +3,8 ja W 49 nein
12 Kirchstralle 42,1 44,6 +2,5 nein w 49 nein

IGW = Immissionsgrenzwert
W = orientiert an den Ausweisungen des Flachennutzungsplanes WA

alle Pegelwerte in dB(A)

Pegelveranderungen - iber dem 3 dB-Kriterium der wesentlichen Anderung -
treten in Teilabschnitten der Kirchstral3e im Nachtzeitraum auf; der Immissions-
grenzwert von nachts 49 dB(A) wird in diesem Streckenabschnitt nicht erreicht
oder Uberschritten.

Der schalltechnische Orientierungswert der DIN 18005 - nachts 45 dB(A) - wird
grenzwertig erreicht und punktuell noch tberschritten. Diese Uberschreitungen
treten dabei auch schon fiur die ,Bestandssituation an ip1, ip2, ip9 auf.
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Berechnung der Gerduschimmissionen
Beurteilungspegel Lm,nachts nach RLS-19
aus dem offentlichen Strallenraum

Ergebnisdarstellung NACHTZEIT
Isophondarstellung 6m 1.G. [~OG]

Berechnungsgrundiagen:

Diezer Stralle DTV nach BVZ 2021~5670 Fzg/24h,
Anpassung +0.25%/a DTV (2025)~ 5730 Fzg
Tagesverkehrsaufkommen Zahlung 2025:
Rathausstrafle Qz ~287 Fzg/24h; Mn~1.5 Fzg/h
Kirchstralle Qz ~77 Fzg/24h; Mn~0.75 Fzg/h
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¢  Immissionspunkt
[ Rechengebiet

GSA Ziegelmeyer GmbH
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65329 Hohenstein

Tel.: +49 (0) 6128 937328-0
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Berechnung der Gerduschimmissionen
Beurteilungspegel Lm,nachts nach RLS-19
aus dem offentlichen Straflenraum

Ergebnisdarstellung NACHTZEIT
Isophondarstellung 6m 0.G. [~OG]

Berechnungsgrundlagen:

Diezer StraBe DTV nach BVZ 2021~5670 Fzg/24h,
Anpassung +0.25%/a DTV (2025)~ 5730 Fzg
Tagesverkehrsaufkommen Zahlung 2025:
Rathausstralle Qz ~287 Fzg/24h; Mn~1.5 Fzg/h
minus Durchgangsverkehr 30% aus Qz,n ~4 Fzg
Kirchstrale Qz ~77 Fzg/24h; Mn~0.75 Fzg/h

plus Zusatzverkehre durch BVH B_Plan ~15 Fzg
plus Verkehrsverlagerung aus Rathausstrae ~3 Fzg
: (75% aus 4 Fzg)
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4, BEURTEILUNG DER UNTERSUCHUNGSERGEBNISSE

4.1 VERANDERUNG DER GERAUSCHBELASTUNGEN

Fur die Beurteilung der Geréduschveranderung werden die Regelungen der
TA Larm /3/ orientierend herangezogen. Danach sollen

Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrs-
flachen in einem Abstand von bis zu 500 m von dem Betriebsgrund-
stuck ... durch Malinahmen organisatorischer Art soweit wie mog-
lich vermindert werden, soweit

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fir den Tag
oder die Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhéhen,

- keine Vermischung mit dem tbrigen Verkehr erfolgt ist und

- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV) erstmals oder weitergehend Uberschritten wer-
den.

Die aufgefiihrten Anforderungen gelten dabei kumulativ, d.h. erst wenn alle drei
Bedingungen erfiillt sind, sind organisatorische Mal3hahmen zur Minderung der
Gerauschbelastung aus dem Ziel- und Quellverkehr im offentlichen Stral3en-
raum zu prufen.

Die schalltechnischen Berechnungen zeigen, dass durch die ErschlielBung des
Plangebietes keine Gerduschimmissionen durch den Ziel- und Quellverkehr
auftreten, die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung fir
Reine und Allgemeine Wohngebiete - tags 59 dB(A) / nachts 49 dB(A) - errei-
chen oder Uberschreiten und in den gleichen Streckenabschnitten die Vorbe-
lastung gleichzeitig um = 3 dB(A) anheben.

Veranderungen der Gerauschbelastung = 3 dB(A) treten in StralRenabschnitten
der Kirchstral3e unterhalb des Immissionsgrenzwertes der Verkehrslarmschutz-
verordnung der Tages- und Nachtzeit - 59 / 49 dB(A) - fir Reine und Allgemeine
Wohngebiete bzw. 64 / 54 dB(A) fir Mischgebiete auf. Somit sind die kumulativ
geltenden Anforderungen

- Pegelveranderung 2 3 dB(A),
- Erreichen oder Uberschreiten des Immissionsgrenzwertes,

nicht erfullt.

13/ TA Larm ,Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm*, hier: 7.4 Beruicksichtigung von Verkehrsge-
rauschen



Seite 22 zur schalltechnischen Stellungnahme P 25009 GSA Ziegelmeyer GmbH

4.2

DIN 18005

Die DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau® enthalt Orientierungswerte fir die
stadtebauliche Planung.

Diese schalltechnischen Orientierungswerte aus dem Beiblatt 1 zur DIN 18005,
geman nachfolgender Tabelle 1, sind aus der Sicht des Schallschutzes im Stad-
tebau anzustrebende Zielwerte, jedoch keine Grenzwerte. Aus diesem Grunde
sind die schalltechnischen Orientierungswerte in einem Beiblatt aufgenommen
worden und nicht Bestandteil der Norm.

Tabelle 3: Orientierungswerte fur den Beurteilungspegel
Baugebiet Verkehrslarm? Industrie-, Gewerbe und
Freizeitlarm sowie Gerausche
von vergleichbaren &ffentlichen
Anlagen
Lr Lr
dB dB
tags nachts tags nachts

Reine Wohngebiete (WR), 50 40 50 35

Allgemeine Wohngebiete (WA)

Kleinsiedlungsgebiete (WS),

Wochenendhausgebiete, Ferien- 55 45 55 40

hausgebiete, Campingplatzge-

biete

Friedhofe, Kleingartenanlagen 55 55 55 55

Parkanlagen

Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40

Dorfgebiete (MD), Dorfliche

Wohngebiete (MDW), Mischge- 60 50 60 45

biete (M), Urbane Gebiete

Kerngebiete (MK) 63 53 60 45

Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50

Sonstige Sondergebiete (SO)

sowie Flachen fur den Gemein- 45 bis 65 35 bis 65 45 bis 65 35 bis 65

bedarf, soweit sie schutzbe-

durftig sind, je nach Nutzungsart®

Industriegebiete (GI)¢ -- -- -- --

2 Die dargestellten Orientierungswerte gelten fiir Stral3en-, Schienen- und Schiffsverkehr. Abweichend
davon schlagt die WHO fir den Fluglarm zur Vermeidung gesundheitlicher Risiken deutlich niedrigere
Schutzziele vor.

b Fiur Krankenh&user, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hohes Schutzni-
veau anzustreben.

¢ Fur Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden.

Im Beiblatt 1 zu DIN 18005 wird vermerkt, dass die Orientierungswerte bereits
auf den Rand der Bauflachen oder der Uberbauten Grundstlicksflachen in den
jeweiligen Baugebieten oder der Flachen sonstiger Nutzung bezogen werden
sollen.
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Fur eine Beurteilung nach DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau® wird ausge-
fuhrt:

...Sowohl bei der Planung von Straf3en als auch von schutzbedurftigen
Nutzungen in ihrem Einwirkungsbereich ist die Einhaltung der Orientie-
rungswerte nach DIN 18005 Bbl. 1 anzustreben...

In Beiblatt 1 wird hierzu ausgefihrt:

...Dieses Beiblatt enthélt Orientierungswerte fir die angemessene Be-
ricksichtigung des Schallschutzes in der stadtebaulichen Planung; sie
sind eine sachverstandige Konkretisierung fur in der Planung zu bertck-
sichtigende Ziele des Schallschutzes; sie sind keine Grenzwerte...

...Sie gelten fur die stadtebauliche Planung, nicht dagegen fir die Zulas-
sung von Einzelvorhaben oder den Schutz einzelner Objekte. Die Orien-
tierungswerte unterscheiden sich nach Zweck und Inhalt von immissions-
schutzrechtlich festgelegten Werten, wie etwa den Immissionsrichtwerten
der TA Larm; sie weichen z. T. von diesen Werten ab...

...Die Orientierungswerte haben vorrangig Bedeutung fur die Planung von
Neubaugebieten mit schutzbedurftigen Nutzungen und fur die Planung
von Flachen, von denen Schallemissionen ausgehen und auf vorhandene
oder geplante schutzbedirftige Nutzungen einwirken. Da die Orientie-
rungswerte allgemein sowohl fir GroR3stadte als auch fir landliche Ge-
meinden gelten, kdnnen ortliche Gegebenheiten in bestimmten Féllen ein
Abweichen von den Orientierungswerten nach oben oder nach unten er-
fordern...

...Ihre Einhaltung oder Unterschreitung ist wilnschenswert, um die mit der
Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Bauflache
verbundener Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen
zu erfillen. Bei Allgemeinen Wohngebieten (WA) betragen die schalltech-
nischen Orientierungswerte

tags 55 dB(A),
nachts 45 dB(A),

Die Berechnungen hierzu zeigen, dass der schalltechnische Orientierungswert
- tags - auch mit dem ,Zusatzverkehrsaufkommen® in Héhe der randlagigen Be-
bauung der KirchstraRe Uberwiegend eingehalten werden kann. Auch fiir die
Nachtzeit sind nur geringe Uberschreitungen zu prognostizieren.
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5. SCHALLSCHUTZMARNAHMEN

5.1 VERANDERUNGEN DER GERAUSCHBELASTUNGEN AUS DEM OFFENT-
LICHEN STRABENRAUM DURCH DAS ZUSATZLICHE ZIEL- UND QUELL-
VERKEHRSAUFKOMMEN

Die schalltechnischen Berechnungen zeigen, dass durch das zusatzliche Ziel-
und Quellverkehrsaufkommen, durch die durch Bauleitplanung ermdglichte
Bauvorhaben in den WA1 und WA2 - Flachen Anhebungen der Gerauschbe-
lastung an der Bebauung im Verlauf der Kirchstral3e zur Tages- und Nachtzeit
auftreten. Die zu prognostizierenden Pegelveranderungen kommen dabei z.T.
grenzwertig im Bereich der ,wesentlichen Anderung“ [= 3 dB(A)] zum Liegen -
wenn auch in den gleichen Abschnitten das zuséatzliche Kriterium ,Uberschrei-
tung des Immissionsgrenzwertes der Verkehrslarmschutzverordnung“ hierbei
nicht erreicht wird. Eine Reduzierung der prognostizierten Berauschbelastung
kann dadurch erreicht werden, dass - aul3erhalb der Festsetzungsmoglichkei-
ten des Bauleitplanverfahrens - die zulassige Hochstgeschwindigkeit im Be-
reich der Kirchstral3e / Teilbereich Rathausstral3e Anschluss KirchstralRe von
zurzeit v = 50 km/h auf zukinftig v = 30 km/h durch Beschilderung beschrankt
wird. Die hieraus resultierende rechnerische Reduzierung der Gerauschbelas-
tung erreicht ca. 3 - 3,5 dB(A) und fihrt dann, in Verbindung mit den verblei-
benden ,Fernlarmeintragen“ der hierdurch nicht zu mindernden Geréau-
schimmissionen der Diezer Stral3e, zu Pegelreduzierungen an der Bebauung in
der GroRenordnung von 1-3 dB(A). Die Auswirkungen kompensieren dabei die
prognostizierten Zunahmen der Verkehrsgeréduschbelastung durch das zusatz-
liche Ziel- und Quellverkehrsaufkommen bzw. beschranken die verbleibenden
Lveranderungen“ der Gerauschbelastungssituation gegentber der ,Bestands-
situation“ dann im Bereich der Kirchstral3e in Hohe der am meisten betroffenen
Gebaude auf < 3 dB(A).

Tabelle 4a: Auswirkung der Geschwindigkeitsbegrenzung
auf v =30 km/h - tags -
Streckenabschnitt Beurteilungspegel Lm 1 Veranderung zur Bestandssituation
bei v = 30 km/h
IP- Bezeichnung mit Ziel- und mit Ziel- und
Quellverkehr i Quellverkehr | Ly Bestand AL >23dB
Nr. v =50 km/h v =30 km/h
1 Kirchstralle 56,7 55,7 55,3 +0,4 nein
2 Kirchstralle 55,7 54,0 53,1 +0,9 nein
3 KirchstraRe 52,7 50,9 50,2 +0,7 nein
4 Kirchstralle 55,1 52,4 52,2 +0,2 nein
5 Kirchstralle 52,8 50,3 51,9 -1,6 nein
6 Kirchstralle 50,7 48,9 50,4 -1,5 nein
7 Kirchstralle 53,5 52,0 53,7 -1,7 nein
8 RathausstraRe 54,7 53,2 56,4 -2,8 nein
9 RathausstraRe 54,3 54,2 55,8 -1,6 nein
10 KirchstraRe 54,7 51,4 48,9 +2,5 nein
11 KirchstraRe 55,0 51,8 49,2 +2,6 nein
12 KirchstralRe 53,8 51,4 49,7 +1,7 nein

IGW = Immissionsgrenzwert
W = orientiert an den Ausweisungen des Flachennutzungsplanes WA
alle Pegelwerte in dB(A)

Die nachfolgende kartografische Darstellung zeigt die verbleibende Verédnde-
rung der Gerduschbelastung gegentiber der ,Bestandssituation® flir die Tages-
zeit.
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Tabelle 4a: Auswirkung der Geschwindigkeitsbegrenzung
auf v = 30 km/h - nachts -
Streckenabschnitt Beurteilungspegel Lm 1 Veranderung zur Bestandssituation
bei v = 30 km/h
1P- Bezeichnung mit Ziel- und mit Ziel- und
Quellverkehr | Quellverkehr | Ly, Bestand AL >23dB
Nr. v =50 km/h v =30 km/h
1 Kirchstralle 48,6 47,9 47,8 +0,1 nein
2 Kirchstralle 47,1 45,9 45,7 +0,2 nein
3 Kirchstralle 44,1 42,7 42,8 +0,1 nein
4 KirchstraRe 45,8 43,4 447 -1,7 nein
5 KirchstraRe 44,0 41,7 44,3 -2,6 nein
6 KirchstraRe 42,0 40,4 42,2 -1,8 nein
7 Kirchstralle 44,0 42,9 44,4 -15 nein
8 Rathausstrale 43,6 43,1 46,0 -2,9 nein
9 Rathausstrale 46,9 46,9 47,7 -0,8 nein
10 Kirchstralle 45,0 41,6 41,1 +0,5 nein
11 Kirchstralle 45,3 42,2 41,5 +0,7 nein
12 Kirchstralle 44,6 42,6 42,1 +0,5 nein

IGW = Immissionsgrenzwert
W = orientiert an den Ausweisungen des Flachennutzungsplanes WA
alle Pegelwerte in dB(A)

Mit Verweis auf das nachfolgend wiedergegebene Schema zur Bewertung von
Pegeldifferenzen beim Stralenverkehr sind hieraus keine beurteilungsrelevan-
ten Veranderungen der Gerauschbelastung durch den zusatzlichen Ziel- und
Quellverkehr bei Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf v = 30
km/h auf der KirchstralRe fir den Tages- und Nachtzeitraum abzuleiten.

Tabelle 5: Subjektive Wahrnehmung von Verkehrsgerauschen

Beurteilung von Schallpegelverdnderungen

0-2dB | hicht wahrnehmbar
liegt meist innerhalb der MeRRgenauigkeit
und ist bedeutungslos

2.5 dB | gerade wahrnehmbar, kleine Verdnderung

5-10 dB | deutlich wahrnehmbare Verénderung

+10dB | Verdoppelung

10-20 dB | grofRe und Uberzeugende Veranderung

>20dB | Uberaus groRe und sehr bedeutsame
Veranderung

Auswirkung von Pegelunterschieden
(Quelle: Koordinationsstelle fir Umweltschutz des Kantons Zirich,
Immissionsschutz an Strafl3en)
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5.2 PASSIVE SCHALLSCHUTZMARNAHMEN

Die innerhalb des Bebauungsplangebietes aus dem Bereich der Diezer Stralle
(L318) auftretenden Schalleintrage erreichen in Hohe der zur Diezer Stral3e hin
orientierten ,Baugrenze* des Plangebietes WA2 zur Tageszeit ~ 61 dB(A); in
Hohe des ,Baufensters® WAL ~ 57 dB(A). Die Planungsempfehlungen der DIN
18005 fir Allgemeine Wohngebiete - tags 55 dB(A) / nachts 45 dB(A) - werden
hierdurch tGberschritten. Eine Bewertung der Gerauscheintrdge anhand der Im-
missionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung - tags 59 dB(A) /
nachts 49 dB(A) - zeigen, dass diese in Hohe des Baufensters WA2 Uiberschrit-
ten werden und in Hohe des Baufensters WAL eingehalten werden.

Bauliche Anlagen (Schallschutzwénde etc.) zur Reduzierung der Gerauschbe-
lastung sind im Bauleitplanverfahren nicht vorgesehen - erzielen aufgrund der
Entfernung der Baufenster zum Verkehrsweg der ,Diezer StraRe®, sowie der
vorgesehenen ,Geschossigkeit” der geplanten Bebauung (= Z 1ll) mit noch ver-
tretbaren stadtebaulichen Bauhdhen keine ausreichende abschirmende Wir-
kung fur Wohnraume in Obergeschossen.

Bei der Herstellung der Gebaude sind daher ausreichend dimensionierte ,pas-
sive Schallschutzmafinahmen® zu berlicksichtigen. Fir die Dimensionierungs-
berechnung der Anforderungen an den passiven Schallschutz (Schalldamm-
werte fUr Fassade und Fenster / Balkon / Tiren etc.) werden im Folgenden die
»,mafgeblichen AuRenlarmpegel“ nach DIN 4109 als Dimensionierungsgrof3e
zur Ableitung der Anforderungen an den passiven Schallschutz berechnet und
fir das Plangebiet dargestellt. Im Zuge der Objektplanung kann anhand dieser
KenngroéfRen nach dem Verfahren der DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau“ der
jeweils erforderliche Schallddmmwert in Abhangigkeit der Raumanordnung /
Raumnutzung konkretisiert werden. Da die Gerduschbelastung zur Nachtzeit in
Hohe des Baufensters WA2 an der nordlichen / dstlichen Gebaudefassade Be-
urteilungspegel > 45 dB(A) erreichen, wird mit Verweis auf DIN 18005 empfoh-
len, fir Schlafraume und Kinderzimmer schallgedammte Liftungselemente vor-
zusehen, so dass die Fensteranlagen im Bedarfsfall geschlossen gehalten wer-
den kdnnen, ohne dass hieraus eine ungeniigende raumlufthygienische Situa-
tion zu erwarten ist. [...Bei Beurteilungspegel Uiber 45 dB ist selbst bei nur teil-
weise geodffneten Einfachfenstern ungestorter Schlaf haufig nicht mehr mog-
lich...] DIN 18005, Beiblatt 1, Orientierungswerte fur den Beurteilungspegel
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Zur Bestimmung des maf3geblichen AuRenlarmpegels werden die Larmbelas-
tungen in der Regel berechnet.

Der mafRgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109-1 [2018] ergibt sich beim
StralRenverkehr aus dem Beurteilungspegel nach der 16.BImSchV, wobei zur
Bildung des malRgeblichen Aul3enlarmpegels zu den errechneten Werten je-
weils 3 dB(A) zu addieren sind.

Ist zusatzlich Gewerbelarm zu bertcksichtigen, wird als maf3geblicher Aul3en-
larmpegel der nach TA Larm im Bebauungsplan fur die Gebietskategorie ange-
gebene Tag — Immissionsrichtwerte [hier: 55 dB(A)] eingesetzt, wobei zu dem
Immissionsrichtwert 3 dB(A) zu addieren sind.

Ruhrt die Gerauschbelastung von mehreren (gleich- oder verschiedenartigen)
Quellen her, so berechnet sich der resultierende Au3enlarmpegel Lares, jeweils
getrennt fir Tag und Nacht, aus den einzelnen mal3geblichen AuRenpegeln Lai
nach

Layes =10X Igi 10> dB
i=1

DIN 4109 enthalt die Regelung:

... Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus
Nacht weniger als 10 dB(A), so ergibt sich der maf3gebliche AuRen-
larmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus einem 3 dB(A) erhoh-
ten Beurteilungspegel fur die Nacht und einem Zuschlag von 10
dB(A). ...

Fur die Schalleintrage durch den StraRenverkehr ist diese Bedingung [Pegeldif-
ferenz weniger als 10 dB(A) zwischen Tages- und Nachtzeit] erfiillt.

ALtag/Nacht Strale ~ 8 bzw. 9 dB, somit < 10 dB.
Besondere Betrachtungen zum ,passiven” Schallschutz fir Raume, die dem

,Nachtschlaf* dienen (Schlafzimmer, Kinderzimmer) sind somit bei der Dimen-
sionierung der passiven Schallschutzmaflinahmen nach DIN 4109 erforderlich.
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Im Plangebiet sind aufgrund der Larmimmissionen fir Raume, die nicht nur dem
vortbergehenden Aufenthalt von Personen dienen, bauliche Vorkehrungen
zum Larmschutz zu treffen. Zum Schutz gegen AuR3enlarm ist nachzuweisen,
dass die Fassadenbauteile (Fenster, AuRenwéande und Dachflachen) schutzbe-
durftiger Raume das nach DIN 4109-1 [2018] geforderte Gesamt-Bau-Schall-
damm-Maf R’wges der Aul3enbauteile nach

R’w,ges = La - Kraumart

nicht unterschreitet. Dabei ist

La = der maf3gebliche AulRenlarmpegel nach DIN 4109-2 [2018]
KRraumart = 25 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien
KRraumart = 30 dB fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungs-

raume in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume u.A.
KRraumart = 35 dB fiir Biroraume u.A.

Mindestens einzuhalten sind:

wges = 30 dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Uber-
nachtungsrdume in Beherbergungsstétten u.A. ...

Sofern fir Fassadenbereiche ausschlieBlich die Zuordnung von ,Larmpegelbe-
reichen® vorliegen, ist der maRRgebliche AuRenlarmpegel L, fiir die Berechnun-
gen nach der Einstufung der Fassade in die Larmpegelbereiche und der Zuwei-
sung der ,mafgeblichen Aulenldrmpegel“ nach Tabelle 7 der DIN 4109-1
[2018] zu ermitteln.

Ansonsten sind die auf die jeweilige Gebaudefassade bezogenen Werte heran-

zuziehen.
Tabelle 6 Zuordnung zwischen Larmpegelbereichen
und Maf3geblichen AuRenlarmpegel
Spalte 1 2
Zeile Larmpegelbe- Maf3geblicher Au3enlarm-
reich pegelLa
dB
1 I 55
2 Il 60
3 Il 65
4 \Y 70
5 V 75
6 VI 80
7 VIl > 802
a  Fur Mal3gebliche AuRenlarmpegel La > 80 dB sind
die Anforderungen aufgrund der &rtlichen Gegeben-
heiten festzulegen.

Anwendungsbeispiel:

Mafgeblicher AuR3enlarmpegel La im Larmpegelbereich 111 = 63 dB(A),
Raumnutzung ,Wohnen* Kraumart = 30 dB
R’w,ges = La — Kraumart = 63 dB — 30 dB

erforderliches bewertetes Gesamt-Bau-Schallddmm-Maf3

der AuBBenbauteile R'wges > 33 dB.
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Anhand der ausgewiesenen Larmpegelbereiche kann nach dem Verfahren der
DIN 4109 die erforderliche Mindest-Schalldammung der Gebaudefassade fest-
gelegt werden.

Die erforderlichen bewerteten Bau-Schalldamm-MaRe R’w,ges Sind in Abh&ngig-
keit vom Verhaltnis der vom Raum aus gesehenen Au3enflache eines Raumes
Ss zur Grundflache des Raumes S nach DIN 4109-2 festzulegen. Fur Au3en-
bauteile, die unterschiedlich zur maRRgeblichen Larmquelle orientiert sind, darf
der unter ,Freifeldbedingungen® berechnete mafgebliche AulRenlarmpegel
ohne besonderen Nachweis

- bei offener Bebauung um 5 dB(A),
- bei geschlossener Bebauung bzw. bei Innenhéfen um 10 dB(A)

gemindert werden.

Die dann im Einzelfalle erforderlichen Schalldammungen R, der beteiligten
Bauteile (Wand, Fenster, Dach, Rollladenkasten, Liftungselemente etc.) sind
nach den entsprechenden Berechnungsverfahren der DIN 4109 [2018] zu er-
mitteln.

Eigenabschirmungen der Gebaude gegeniber der jeweiligen Hauptbeschal-
lungsrichtung aus den Verkehrswegen fuhren in der Regel dazu, dass auf den
abgewandten oder durch andere Gebaude abgeschirmten Fassaden niedrigere
Gerauschimmissionsbelastungen und somit niedrigere ,mal3gebliche AulRen-
larmpegel“ auftreten.

Im Folgenden werden die ,mafgeblichen AuRenlarmpegel” berechnet und dar-
gestellt.

Fur die zur Diezer StralRe hin orientierten Fassaden im Gebiet WA2 wird auf
den zugewandten Fassadenabschnitten der Larmpegelbereich LPB IV erreicht.
Auf den abgewandten Fassaden ist die Einstufung in den LPB Il vorzunehmen.

Die berechneten Larmpegelbereiche sind nachfolgend kartographisch darge-
stellt.
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Fur die Nachtzeit besteht aufgrund der Pegeldifferenz < 10 dB aus der Ge-
rauschbelastung das Erfordernis, die schalltechnischen Mindestanforderungen
nach DIN 4109 fir ... Raume, die Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden
koénnen ... [Schlafzimmer / Kinderzimmer] zu ermitteln. Die spater umzusetzen-
den Schallschutzmaf3Bnahmen muissen das Berechnungsergebnis berticksichti-
gen, das die hdchsten Anforderungen fiir diese Raumgruppen ergibt. Bei der
Berechnung des Beurteilungspegels fiir die Nachtzeit sind Zuschlage zu den
mafgeblichen AulRenlarmpegeln der Nachtzeit zu addieren. Die dann an den
Gebaudefassaden anstehenden ,mafgeblichen AuRenlarmpegel* fir die
Raumgruppen Schlafen / Kinderzimmer sind dann bei den Dimensionierungs-
berechnungen nach DIN 4109 heranzuziehen. Die nachfolgende kartographi-
sche Darstellung zeigt die Berechnungsergebnisse ohne und mit Beriicksichti-
gung einer Bebauung in WAZ2 fur den Nachtzeitraum.
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Projekt Nr. P 25009
Bebauungsplan "Im Strichen”
9.Anderung

OG Gorgeshausen

VG Montabaur

Berechnung der Larmpegelbereiche
nach DIN 4109 [2018], nachts

Ausweisung der LPB NACHTS
"mafgeblicher Aussenlarmpegel” La in dB(A)

Erhéhte Anforderungen an die
Schallddmmung "zum Schutz des Nachtschlafes”
nach DIN 4109 [2018]

(Schlafzimmer, Kinderzimmer)

Darstellung OG
("Freifeldbedingungen")

Berechnungsgrundlage:

Strassenverkehr nach RLS-19

LPB nach DIN 4109 [2018]
La,ges,nachts=[Lr,N.Str+GE[IRW]+10 dB]+3 dB(A)

—_JLPBI<=55dB

[ ILPBII 55<..<= 60 dB
T ]LPB Il 80<... <= 65 dB
[ JLPBIV65<..<=70dB
[ JLPBV 70<..<=75 dB
= iiber 75 dB bis 80 dB

— Strale

Haus

€ Hausbeurteilung
| [ Rechengebiet

— S
.~ GSAZiegelmeyer GmbH

Beratungsgesellschaft fur Schalfimmissionsschutz,
Technische Akustik, Raum- und Bauakustik
Schatlschutzpriifsteile

Waldstrafie 1

65329 Hohenstein

Tel.: +49 (0) 6128 9373280

E-Mail: kontakt@gsa-ziegelmeyer.de
Web: www.gsa-ziegelmeyer.de

@ Mai 2025
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Seite 36 zur schalltechnischen Stellungnahme P 25009 GSA Ziegelmeyer GmbH

6. QUALITAT DER PROGNOSE

Nach EN ISO 9613-2 muss von einer verfahrensbedingten Prognoseunsicher-
heit aufgrund der Lage der Schallquellen und der Immissionsaufpunkte von
+ 1 dB(A) im Nahbereich zu den Stralienverkehrswegen ausgegangen werden.
Die Berechnungen zur Ableitung des Ziel- und Quellverkehrs anhand der An-
haltswerte der Parkplatzlarmstudie liefert nach Eigeneinschatzung dieser Richt-
linie ,Ergebnisse auf der sicheren Seite®. Nicht erfasst sind hierdurch die ge-
troffenen Annahmen zur Verteilung der Verkehrsmengen Uber die angrenzen-
den ErschlieBungsstraf3en. Hier wurden Annahmen getroffen, die eine ,Ab-
schatzung nach oben® fir die Veranderung der Verkehrsgerauschbelastung der
KirchstralRe erwarten lassen. Die Gesamtunsicherheit der vorliegenden Prog-
nose wird daher mit +1 - -2 dB(A) an den Berechnungsergebnissen abge-
schatzt.

DIESER BERICHT UMFASST 36 SEITEN
SOWIE IN DER ANLAGE AUSZUGE AUS
DEN ERHOBENEN VERKEHRSDATEN DER
VERKEHRSZAHLUNG SOWIE AUSZUGE
AUS DEM BERECHNUNGSPROTOKOLL.

HOHENSTEIN, DEN 16. MAI 2025 Zi/Ly

GSA Ziegelmeyer GmbH
Beratungsgesellschaft
Schallimmissionsschutz,
Technische Akustik,

Bau- und Raumakustik

Ziegelmeyer
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Autor
Institution Verbandsgemeindeverwaltung Montabaur _
Abteilung Fachbereich 4, Sachgebiet 4.2 -StraBenverkehr -
Stralle Konrad-Adenauer-Platz 8
PLZ 56410 -
Stadt Montabaur o v
Land Deutschland
Ansprechpartner Herr Timo Maier
Telefon +49-2602-126-301
E-Mail tmaier@montabaur.de
Erstellt mit DataCollect Webreporter Version 1.0 am 17.12.2024 08:21:12
Messstelle Zeitbereich
Name Goeha_Kirchstr 3 Startdatum 10.12.2024 23:59
Rtg. kommend (Name) Lange StraBBe Enddatum 11.12.2024 23:59
Rtg. gehend (Name) Rathausstrale Tage Mi
Zeitintervall 15 Minuten
Vmax StV0 Zeitfenster / Tag ~ 00:00 - 23:59
Kommentar
Geratetyp SDR Traffic+
Langenklassen [L in m]
‘. Querschnitt ‘ Lange S_traBe-_ : o ' ' Rathausstraie
| oo:00-06:00] 4 || 2| | o | o \‘ 2 | 2 | o |
06:00-09:00 17 | 6 o | e
|15001200) 20 || 20 | 0 | o | o || um | 1 | o |
06:00-22:00| 71 || 31 | 30 | 1 | o || 4 | 3 | 1 |
(oo:002400 77 || 35 | 34 | 1 | o | 4@ | @ | 1 |
Geschwindigkeitskennzahlen [V in km/h]
Vmin Vavg V85 Vexc %
Querschnitt 24 37 43 3.9
Lange StraRle 27 38 45 2.9
Rathausstrafle 24 36 42 4.8

Beschreibungen

Vmin: Minimale Geschwindigkeit
Vavg: Durchschnittliche Geschwindigkeit

V85: Grenzgeschwindigkeit filr die ersten 85% der Fahrzeuge
Vexc %: Geschwindigkeitsiiberschreitung in %

Eessssseeesseessesesnsmmnn  WWW.datacollect.com
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Autor
Institution Verbandsgemeindeverwaltung Montabaur _
Abteilung Fachbereich 4, Sachgebiet 4.2 -StraRenverkehr R
Stralle Konrad-Adenauer-Platz 8 i
PLZ 56410
Stadt Montabaur
Land Deutschland
Ansprechpartner Herr Timo Maier
Telefon +49-2602-126-301
E-Mail tmaier@montabaur.de
Erstelit mit DataCollect Webreporter Version 1.0 am 06.12.2024 11:09:01
Messstelle Zeitbereich
Name Ghsn_Ratstr_Kita Startdatum 04.12.2024 00:00
Rtg. kommend (Name) KirchstralRe Enddatum 04.12.2024 23:59
Rtg. gehend (Name) Diezer StraRe Tage Mi
Zeitintervall 15 Minuten
Vmax StVO Zeitfenster / Tag  00:00 - 23:59
Kommentar
Geratetyp SDR Traffic+
Langenklassen [Linm]
Querschnitt : o K_irchstrarse i o ‘ Diezer StraBe —‘
| | , | . Bk 21
|oo:o0-06:00] 8 || 4 | 1 | 2 | 1] o || 4 | o | a4 | | o |
| 06:00-09:00 71 || 20 | 0 | 19 | 1 o || s1 [ o | a9 | o |
| 15:0019:00] 62 || 20 | 1 | 27 | 1 | o || 33 1 | 30 | 2 | o |
| 06:00-22:00 275 = 117 ' 2 106 = 8 1 || 158 1 147 10 0 :
00:00-24:00 287 || 124 | 3 | 11 | o | 1 | 163 | 1 | 152 | 10 o |
Geschwindigkeitskennzahlen [V in km/h)
Vmin Vmax Vavg V85 Vexc %
Querschnitt 7 | 72 . 30 ] 35 B 6.6
Kirchstrage 14 | n 30 | 35 6.5
Diezer StraRe 7 | 72 29 34 6.7
Beschreibungen
Vmin: Minimale Geschwindigkeit Vavg: Durchschnittliche Geschwindigkeit
Vmax: Maximale Geschwindigkeit V85: Grenzgeschwindigkeit fir die ersten 85% der Fahrzeuge

Vexc %: Geschwindigkeitsiiberschreitung in %

Eeesesessssssssssssss———n  Www.datacollect.com



Bericht (IST TAGS GU KARTE 1.cna)iisse BESTANDSSITUATION

Gruppentabelle Tag und Nacht . )
Bezeichnung Muster ] Teilsummenpegel o

ip1 ip2 ip3 ip4 ip5 __ip6 ip? ip8 ip9 ip10 ip11 ip12
Tag |Nacht| Tag "!Nacht_ Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag Nacht| Tag |Nacht Tag |Nacht Tag 'i'Nacht Tag |Nacht
Strassenverkehr, Gesamt *_STR' 55.3| 47.8) 53.1 45.7| 50.2| 42.8| 52.2| 44.7| 51.9| 44.3| 504 422 53.7 444 6564 46.0 55.8 47.7: 489 411| 49.2| 415 49.7 42.1t
---> Anteil Diezer Strasse L STR| 51.8| 44.6] 51.3| 44.0| 489 41.7| 50.3| 43.1| 49.9 427| 475 40.3| 487 414 489 41.7 544 47.1 424 351| 42.9] 35.7| 438 365
\:> Anteil Rathausstr/Kirchstr G_STR| 52.6| 45.0| 48.6| 40.8 445 36.6 47.6| 39.6| 47.5| 38.1 47.3| 37.7| 521 413] 55.6| 44.0'__ 50.3| 38.5| 47.8) 39.8| 48.1 40.1| 484| 40.6

Strassen o -
Bezeichnung |Sel.M.| 1D Lw' Zahldaten genaue Zéhldaten _ zul. Geschw. | RQ |Straftenoberfl. |Steig.| Mehrfachrefl. __
o Tag |Abend|Nacht| DTV Str.gatt. | M p1 (%). p2 (%) pmc (%) Pkw | Lkw |Abst.| Art _ Drefi Hbeb Abst.
| B (dBA) | (dBA) | (dBA) Tag | Abend | Nacht | Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend Nacht| Tag |Abend Nacht (km/h)|(km/h) , (%) [(dB) (m) | (m)
Diezer Strake (L 318) DTV/2 L_STR| 77.6/ -99.0| 70.4| 2865|Landesstrale | | _: 50 0 | RLS_REF 4.7/ 0.0
Diezer Strafe (L 318) DTV/2 L_STR| 77.0/ -99.0| 69.8/ 2865 Landesstrale _ 50 10 |RLS_REF 47/ 00 |
Diezer Strafte (L 318) DTV/2 L_STR| 77.4| -99.0[ 70.2] 2865 Landesstrale - _ [ 50| |0 |RLS_REF 40/ 0.0
Diezer StraRe (L 318) DTV/2 | LSTR| 76.9) -99.0/ 69.6| 2865 Landesstrale [ 50 0 |RLS_REF -3.9| 0.0
Diezer StraRe (L 318) DTV/2 L_STR| 77.2] -99.0| 70.0 2865 Landesstrale i ' 50 0 |RLS_REF 32| 0.0
Diezer StraRe (L 318) DTV/2 _ L STR| 769 -99.0| 69.6 2865 Landesstralte i ' _ 50 0 [RLS_REF -3.2| 0.0
Kirchstrake | |G STR| 57.3] -99.0] 49.3 - 22/ 00/ 04| 28/ 00 00 00 00 00 00 00 00 50 0 |RLS_REF 2.8 00 i
Kirchstrae G_STR| 57.2| -89.0/ 49.2 | 22 00/ 04| 28 00[ 00 00f 00/ 00 00/ 00 00 50 0 |RLS_REF -2.8] 0.0
Kirchstralie Qztags 71 Fz/2 Qznachts 6 Fz/2 G_STR| 57.2 -99.0, 49.2| 22 00| 04| 28 00[ 00 00/ 00/ 00 00 00 00 50 0 |RLS_REF 1.1] 0.0]
Kirchstrake G_STR| 57.2] -99.0 49.2 ; 22, 00/ 04 28 00/ 00/ 00 00] 00 00/ 00 00 50 0 |RLS_REF -0.8| 0.0/
Rathausstrale G_STR| 60.2| -99.0| 485 _- | 86 00 o8 66/ 00 00 04/ 00 00 00 00 00 30 0 |RLS_REF -3.8] 0.0
RathausstraBe G_STR| 60.5| -99.0 48.6] 86 00 08 66 00 00 04 00 00 00 00 00/ 30 0 |RLS_REF 35 0.0
Rathausstrae Qztags 275Fz/2 Qznachts 12 Fz/2 G_STR| 60.5| -99.0| 48.7 | 86 00 08 66 00 00 04 00| 00 00 00 00 30 0 |RLS_REF | -64] 0.0
|Rathausstrae Qztags 275 Fz/2 Qznachts 12 Fz/2 G_STR| 61.0] -99.0] 48.9 86 00 08 66 00 00 04/ 00/ 00 00 00 00/ 30 0 |RLS_REF 64| 00 | |
RathausstraRe _ G_STR| 65.1] -99.0| 53.5 — 86/ 00/ 08/ 66 00 00/ 04/ 00/ 00 00 00 00 50 0 |RLS_REF _ [-10.0| 0.0
Rathausstraie [ G_STR| 65.3 -99.0/ 53.1 - 86/ 00 08 66/ 00 00 04/ 00/ 00 00 00 00 50 0 RLS_REF 9.8| 00
'Rathausstrake | | |G_STR| 645| -99.0| 529 B 86/ 00/ 08/ 66 00 00 04/ 00/ 00 00 00 00 50 0 |RLS_REF -8.1] 0.0
|RathausstralBe |G_STR| 64.9| -99.0| 529 86/ 00 08/ 66 00/ 00[ 04/ 00[ 00 00 00 00 50 0 | RLS_REF 8.1 0.0
Lange Strasse (Abschatzung) G_STR| 72.1] -99.0| 645 575/ 0.0/ 100/ 30 00/ 30/ 40 00[ 40 00 00 00 50 0 |RLS_REF 1.9/ 0.0] 1
Zusatzverkehr PP aus 30 StP B | |G_STR| 632 -99.0] 523 90, 00 18 90 00/ 00/ 90 00 00 00 00 00 30 0 |RLS_REF 1.9/ 0.0

Immissionspunkte

Bezeichnung/Sel.[M.[ID|  Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Héhe | Koordinaten |
I ' Tag Nacht| Tag |Nacht Gebiet|Auto|L&rmart X Y |z

[ (dBA) (dBA) | (dBA) | (dBA) | m | (m) (m) (m) |
pl _ 553 47.8] 00 00 | x |StaRe  4.00r 425604.90  5584821.16] 286.45
ip2 ) .| 531 45.7 0.0 00 x | Strafie | 4.00/r| 425619.62 | 5584805.36 285.83
ip3 | 502 428 00/ 00 x_| Strale | 4.00|r| 425644.26] 5584761.33] 284.70
ip4 522 447, 00| 00 x | Strabe | 4.00r 42567341 5584742.14] 283.51
ip5 . 519 443 00| 0.0 x | Stralie | 4.00r 425694.14  5584713.56| 283.44,
ip6 504 422 0.0 0.0 X | Strale 4.00|r 425697.5_4]5584696.80 284.46
lip7 L | 53.7 44.4! 0.0 0.0 x | Strale | 400 r| 425714.33/ 5584685.24 | 283.77
ip8 564 460 00| 00 | x |StaBe 4.00)r 425738.71 5584685.08 279.99
i _ 558 477, 00| 00 | x |StaBe 4.00|r| 425773.00] 5584711.33| 276.20]
ip10 | 489 411, 00 0.0 x | Strake 4.00 r| 425685.46| 5584753.41| 281.85
ip11 492 415 0.0 0.0] X _Stralle 4,00|r| 425654.52| 5584791.52| 283.61
ip12 ] 49.7] 421, 00| 0.0 x | StraBe | 4.00|r| 425626.00| 5584833.96] 284.31




Bericht (NEU TAGS GU KARTE 2.cna)sse MIT Ziel-/Quellverkehr

Gruppentabelle Tag und Nacht
Bezeichnung Muster o Teilsummenpegel
| ip1 | ip2 ip3 | ipd ip5 ip6 ip7 ip8 ip9 ip10 ip11 ip12
Tag |Nacht| Tag [Nacht| Tag [Nacht| Tag |Nacht| Tag [Nacht| Tag Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag [Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht
:Strassenverkehr, Gesamt * STR | 86.7 48.6| 55.7 471| 52.7 441 55.1| 45.8| 52.8 44.0| 50.7 42.0| 53.5| 44.0| 547 43.6| 54.3| 46.9| 547 450 55.0 453 538 446
|--> Anteil Diezer Strasse L STR| 51.8| 446/ 51.1| 439 48.3) 41.0| 47.0| 39.8| 45.6| 38.4 45.5| 38.3| 480| 407 489 417 541 46.9| 39.3) 321| 41.4| 342| 437 365
"> Anteil Rathausstr/Kirchstr|G_STR| 55.0, 46.4| 53.8 44.3] 508 41.1| 54.4| 445 51.9) 426| 491 396| 52.0| 41.2] 534 39.1] 408| 27.4| 546 44.8] 54.8] 450 53.3| 43.9

Strassen )
' Bezeichnung Sel.[M.| 'ID | 1w Zahldaten ' genaue Zéhldaten zul. Geschw. | RQ [StraBenoberfl.|Steig.| Mehrfachrefl.
| Tag |Abend|Nacht| DTV | Strgatt. | M p1 (%) _ p2 (%) [ pmc (%) Pkw | Lkw |Abst. Art Drefl [Hbeb |Abst.

B | (dBA)  (dBA) | (dBA) | Tag | Abend | Nacht | Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend |Nacht| Tag Ab_endINacht (km/h) | (km/h) B (%) | (dB)| (m) | {(m})
|Diezer Strafe (L 318) DTV/2 L_STR| 77.6 -99.0| 70.4| 2865|Landesstrale] _ | " 50 0 |RLS_REF 47 00/ | |
Diezer Strae (L 318) DTV/2 L STR| 77.0] -99.0] 69.8| 2865 Landesstralte ] ' 50 0 |RLS_REF 47 0.0 |
Diezer Strake (L 318) DTV/2 L_STR| 77.4| -99.0, 70.2| 2865 Landesstrale| 5 | 50 0 |RLS_REF 40 00
Diezer StraRe (L 318) DTV/2 ) ] L_STR| 76.9 -99.0 60.6| 2865 Landesstrale [ _ . 50 0 |RLSREF | -39/ 00
'Diezer StraRe (L 318) DTV/2 | |LSTR| 77.2] -99.0, 70.0| 2865|Landesstrafe| _ | 50 0 |RLS_REF 32| 00| '
Diezer Strafe (L 318) DTV/2 ' L_STR| 76.9] -99.0/ 69.6] 2865 LandesstraBe _ 1 50 0 |RLS_REF -3.2| 0.0 |
Kirchstrale ' |G_STR| 64.4| -99.0| 54.5 113 00/ 13 28 00 00/ 00 00/ 00 00 00 00 50 0 |RLS_REF 2.8/ 0.0
Kirchstrafte - _ |G_STR| 64.3| -99.0| 54.4 | 11.3] 00] 13 28 00 00/ 00/ 00/ 00/ 00 00/ 00| 50 0 |RLS_REF 2.8 00
Kirchstralie Qztags (71 Fz+62+24+16)/2 Qznachts 1.56 Fz/2| |G_STR| 61.1] -99.0/ 52.4 54/ 00| 08 28 00 00 00 00 00/ 00 00 00 50 0 |RLS_REF 1.1] 0.0
Kirchstrale Qztags (71 Fz+62+213+16)/2 Qznachts 2.5 Fz/2 |G_STR| 64.3| -99.0| 54.4| " 113] 00| 13| 28] 00 00/ 00 00 00 00 00 00 50 0 |RLS_REF 14] 00 ]
Kirchstrafte G_STR| 64.3] -99.0] 54.4 | 113] 00 13| 28| 00/ 00/ 00 00 00 00 00 00 5 |0 [RLS_REF -0.8] 0.0
Kirchstrafte G_STR| 61.1] -99.0/ 52.4 54/ 00 08 28 00/ 00/ 00 00/ 00 00 00 00 50 0 |RLS_REF -0.8] 0.0
Rathausstrafe -30% - - G_STR| 50.5| -99.0 -99.0 ~ 12[ 00/ 00 00 00 00/ 00 o00] 00 00 00[ 00/ 30 0 |RLS_REF -3.8] 0.0
'Rathausstralie bis PP |G_STR| 50.7| -99.0| -99.0 12 00 00/ 00/ 00/ 00 00 00 00 00 00 00 30 0 |RLS_REF 3.5/ 0.0/
Rathausstrale Qz-30% 'G_STR| 62.0] -99.0, 51.8 _ 48] 00 05/ 28 00 00 00 00 00 00 00 00 50 0 |RLS_REF  [-10.0/ 0.0
Rathausstralte Qz -30% |G_STR| 62.1] -99.0| 51.4 48 00 05 28 00 00 04/ 00 00 00 00 00/ 50 0 |RLS_REF 9.8 00/ ]
Rathausstrae +10% ZQ_Ver G_STR| 64.4| -99.0] 52.9] ' o 84| 00 08 66 00 00 04 00[ 00 00 00/ 00 50 0 |RLS_REF -81] 0.0
Rathausstrate +10% ZQ_Ver - G_STR| 64.8] -99.0| 529 84 00 08 66/ 00 00 04 00/ 00 00 00] 00 50 0 |RLS_REF 8.1 0.0
Langfe Strasse (Abschatzung) G_STR| 72.1| -99.0| 64.5| 575/ 00 100 30/ 00 30[ 40/ 00| 40 00 00/ 00 50 0 |RLS_REF 19/ 00| | |
Zusatzverkehr PP 30 StP G_STR| 59.3] -99.0| 52.3 | 90/ 00 18 00 00 o00[ 00/ 00 00 00 00 00 30 loo | 2.0/ 0.0 ]
Immissionspunkte o -
|Bezeichnung|Sel. M. |ID| Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Héhe ) Koordinaten

| Tag Nacht| Tag  Nacht Gebiet Auto|L&rmart X Y Z
(dBA) (dBA) | (dBA) | (dBA) | (m) m . (m) (m)

ip1 | | | 567 486/ 00 0.0 x | StraRe | 4.00]r| 425604.90 5584821.16| 286.45
ip2 55.7. 471 0.0 0.0 x | StraRe | 4.00|r| 425619.62 5584805.36| 285.83
ip3 527, 441 0.0 00 x | StraBe | 4.00|r| 425644.26 5584761.33| 284.70
ip4 551| 458 00 0.0 x | StraBe | 4.00|r| 425673.41 5584742.14] 283.51
ip5 _ 52.8| 440 0.0/ 0.0 x | StraBe| 4.00[r| 425694.14 5584713.56] 283.44
ip6 _ 50.7] 420/ 0.0 0.0] x | StraRe | 4.00|r| 425697.54  5584696.80 284.46
ip7 _ | 535 440/ 00/ 00 x | StraRe | 4.00|r| 425714.33 5584685.24 283.77
ip8 ; | 54.7] 436 00| 00 x | StraBe  4.00|r| 425738.71] 5584685.08| 279.99
ip9 54.3] 469 0.0 0.0 x |StraBe | 4.00|r| 425773.00] 5584711.33 276.20
ip10 | 547| 450/ 00/ 00 x |StraBe | 4.00[r| 425685.46 5584753.41 281.85
ip11 55.0| 45.3] 0.0 0.0 x | StraRe | 4.00|r| 425654.52| 5584791.52 283.61
ip12 | 538| 446 00/ 00 | x  StaBe 4.00[r| 425626.00| 5584833.96 284.31




Bericht (NEU TAGS SSM v_30kmh GU KARTE 4.cna)uel |verkehr

Gruppentabelle Tag und Nacht

| Bezeichnung 1__M'uste;r o ~ Teilsummenpegel

| ip1 ip2 ip3 ip4 ip5 ' ip6 ip7 ip8 ip9 ip10 ip11 ip12

Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag 'Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| Tag |Nacht| Tag Nacht| Tag |Nacht
'%'assenverkehr, Gesamt |* STR | 55.7| 47.9| 54.0 459 509 427 52.4! 43.4| 50.3| 41.7 48.9| 40.4| 52.0 429| 53.2| 431 542 469 514 416 51.8 422 51.4| 426
|—> Anteil Diezer Strasse |L_STR| 51.8| 44.6 51.1| 43.9| 483| 41.0] 47.0| 308  456| 384 455 38.3] 480 407| 489 417 541 469 393 321 414 342 437| 365
—> Anteil Rathausstr/Kirchstr G_STR| 53.5 453| 50.9] 41.6| 475 37.7| 509 41.0 484 39.0/ 46.2| 36.3 49.9[ 38.8| 511 374 386 26.2| 511 411 51.3 414 505 414

Strassen - ) -
Bezeichnung Sel. M| ID | Lw' Zahldaten ~ genaue Zahidaten [ zul. Geschw. | RQ [StraRenoberfi. [Steig.| Mehrfachrefl.
B Tag |Abend|Nacht| DTV | Strgatt. | M ' p1 (%) i p2 (%) ' pmc (%) Pkw | Lkw |Abst. Art Drefl [Hbeb | Abst.
) (dBA) | (dBA) | (dBA) | Tag |Abend | Nacht | Tag |Abend Nacht| Tag [Abend|Nacht| Tag [Abend|Nacht (km/h)|(km/h) (%) |(dB)| (m) | (m) |

Diezer Strate (L 318) DTV/2 _ L_STR| 77.6, -99.0| 70.4| 2865 Landesstrale] [ | | 50 0 |RLS_REF 47000 | |
Diezer Straflle (L 318) DTV/2 L_STR| 77.0] -99.0| 69.8| 2865|Landesstralke g _ ] i ) | 50 0 |RLS _REF 47 00
Diezer Strafte (L 318) DTV/2 |L_STR| 77.4 -99.0/ 70.2| 2865|Landesstrale| | | [ T | 5ol 0 |RLS REF 40/ 00
Diezer Strafe (L 318) DTV/2 L_STR| 769 -99.0 69.6| 2865/Landesstrale j , I = 50 0 |RLS_REF 3.9/ 00
Diezer Strale (L 318) DTV/2 L_STR| 77.2| -99.0] 70.0| 2865|LandesstraBe f' 1 | _| 50 0 |RLS_REF 32| 0.0
Diezer Strafle (L. 318) DTV/2 - B L_STR| 76.9| -99.0 68.6] 2865|Landesstralle | | 50 0 RLS_REF | -3.2| 0.0
Kirchstrafe |G_STR| 60.8 -90.0 50.8 | 113 00 13 28 00/ 00 00/ 00 00 00 00 00 30 0 |RLS_REF 2.8] 0.0
Kirchstrake G_STR| 60.7| -99.0/ 50.7 | 113] 00] 13 28 00/ 00 00/ 00 00/ 00 00 00 30 0 |RLS REF | -2.8] 0.0
KirchstraBe Qztags (71 Fz+62+24+16)/2 Qznachts 1.56 Fz/2 |G_STR| 57.5| -99.0| 4856 54 00 08 28 00 00 00 00 00 00 00 00 30 0 RLSREF | 1.1] 00
Kirchstrae Qztags (71 Fz+62+213+16)/2 Qznachts 2.5 Fz/2 ~ |G_STR| 60.7] -99.0| 50.7 113 00/ 13| 28 00/ 00 00 00 00 00 00 00 30 0 RLS_REF 11 0.0
[Kirchstrafe ~ | |6_sTR| 60.7] -99.0 507 . 11.3] 00/ 1.3 28 00/ 00 00| 00/ 00/ 00/ 00/ 00/ 30 0 |RLS_REF -0.8] 0.0
Kirchstrale G_STR| 575 -99.0 486 | 54/ 00/ 08 28 00 00 00 00 00 00 00 00 30 0 |RLS_REF -0.8] 0.0
|Rathausstrafe -30% G_STR| 50.5 -99.0 -99.0 | 12| 00/ 00 00/ 00/ 00/ 00 00 00/ 00f 00 00 30 0 |RLS REF | -3.8| 0.0
RathausstraRe bis PP | |G_STR| 50.7| -99.0 -99.0 12/ 00 00 00/ 00/ 00 00 00 00 00 00 00 30 0 |RLS_REF 35 0.0
Rathausstrale Qz-30% | |G_STR| 58.8| -99.0| -99.0 48 00| 00 28 00/ 00 o00f 00 00 00f 00] 00 30 0 |RLS_REF -10.0| 0.0
Rathausstrale Qz -30% |G_STR| 58.3] -99.0| -99.0 | 48/ 00/ 00 28 00 00 04/ 00 00 00 00/ 00/ 30 0 RLS_REF 9.8 0.0]
Rathausstrafie +10% ZQ_Ver - | 'G_STR| 64.4] -99.0 52.9 | 84/ 00/ 08 66 00 00 04/ 00/ 00[ 00 00 00 50 [0 |RLS_REF 8.1/ 0.0
Rathausstrale +10% ZQ_Ver | |G_STR| 64.8] -99.0] 52.9 84| 00| 08/ 66/ 00 00 04 00 00 00 00 00 50 0 |RLS_REF 8.1 0.0/
Langfe Strasse (Abschétzung) G_STR| 72.1| -99.0/ 64.5 575 00| 100/ 30/ 00/ 30 40 00 40 00 00 00 50 |0 |[RLS_REF 1.9/ 0.0 B
Zusatzverkehr PP 30 StPI |G_STR| 59.3] -99.0] 52.3 90/ oo 18/ 00/ 00/ 00 o0 00 00 00 o0 o0 30 0.0 2.0/ 0.0

Immissionspunkte

|Bezeichnung | Sel. M.|ID Peg_el Lr Richtwert | Nutzungsart ' Héhe | Koordinaten

| | Tag Nacht| Tag |Nacht Gebiet Auto Lérmart | X Y z

| [(dBA)|(dBA) | (dBA) (dBA) | (m) | | (m) (m) (m)
ip1 | 55.7| 47.9 0.0 0.0 x | Strafe 4,00 r| 425604.90| 5584821.16| 286.45
ip2 540 459/ 00/ 00 X | StraBe | 4.00]r| 425619.62| 5584805.36  285.83|
ip3 B | | 509] 427 00| 0.0 x | Strafle | 4.00]r| 425644.26 5584761.33 284.70|
ip4 L | 52.4] 434 0.0 0.0‘| x | Stralle 4.00r| 425673.41| 5584742.14 283.51,
ipS | | 503 4.7 0.0 0.0/ x | StraRe | 4.00/r 425694.14| 5584713.56 283.44
ip6 | 48.9| 404 0.0 0.0 x | Strake 4.00 r 425697.54| 5584696.80| 284.46
ip7 ' - 520] 428/ 00| 00 x | StraRe | 4.00]r| 425714.33 5584685.24 | 283.77
ip8 | | 53.2] 431 00| 00 x | StraBe| 4.00]r 425738.71| 5584685.08| 279.99|
ip9 | | 542 469] 00| 00 x_| StraRe | 4.00|r 425773.00 558471133 276.20
ip10 | | 51.4| 41.6 0.0 0.0| X |StraRe| 4.00/r 425685.46| 5584753.41  281.85
ip11 | 51.8| 422 0.0 0.0 x |StraRe | 4.00/r 425654.52 5584791.52| 283.61
lip12 | 51.4| 426 00| 00 x | StraRe | 4.00]r| 425626.00| 5584833.96] 284.31

v=30 km/h



